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Terence Kelly se narodil v roce 1920 v Liverpoolu. Za druhé svétové valky slouzil pied
tim, nez padl do japonského zajeti, jako stihaci pilot Hurricanu ve Velké Britanii, Evropé a na
Dalném vychod€. V prvé poloviné Sedesatych letech se zaCal vénovat psani a divadlu. Je
uspéSnym autorem divadelnich, rozhlasovych a televiznich her. Vedle Hurricane na Sumatie
mu vysly dalsi dvé knihy faktu, Hurricane nad dzungli (Hurricane over the Jungle) popisujici
letecké boje v Singapuru a Holandské vychodni Indii a Piloti Hurricanit a Spitfirti ve vdlce
(Hurricane and Spitfire Pilots at War), kterd se zabyva jeho vlastnimi zkuSenostmi z pohledu
vojenského letce. Napsal rovnéz nékolik novel, z nichz ta posledni, Fepow, byla navrzena na
Bookerovu cenu. V soucasnosti zije se svou zenou blizko Henley-on-Thames.

Vénovani a podékovani

Tato kniha je vénovana vSem muzim a zenam, ktefi se pfed vice nez Ctyficeti lety
zuCastnili kratkého sumatranského tazeni, zvlasté vsak pilotim a pozemnimu personalu
stihacich a bombardovacich peruti RAF a RAAF, ktefi nesli hlavni tihu bojii s postupujicimi
Japonci, obsluhdm holandské baterie Boforsti a 12. baterie 6. pluku tézkého protiletadlového
délostrelectva, které statecné¢ bojovaly na letisti P.1 a v rafinérii Pladjoe, Maréchauséantim -
domorodym bojovnikdm par excellence, dale tém, ktefi se tak uspeésné pficinili o organizovany
odsun zna¢ného poctu muzid, Zen a déti ze suzovaného Singapuru, kapitainim a posadkam
malych plavidel, které uprchliky odvazely do bezpeci a kterym se podatilo unikat v§em utoktim
letadel a lodi mnohondsobné silnéjsi japonskeé flotily.

Mezi né patii i vétSina téch, jimz patii podékovani a bez nichz by tato kniha nevznikla. V
prvni fadé musim podckovat pilotim a piislusnikiim obsluhy letadel a ochrany letisté, ktefi se
zUcastnili v této knize popisovanych akci a ktefi, stejn€ jako ti ostatni nize uvedeni, mi ze vSech
koutli svéta zaslali své vzpominky ve form¢ pasek, dopisti, poznamek a fotografii. Seznam je
dlouhy: Marsal letectva Sir Harold Maguire, John A. ("Red") Campbell, "Bertie" Lambert,
"Dough" Nicholls, Campbell White, "Herb" Plenty, Martin Ofield, Hedley Bonnes, Tom
Jackson, Ambrose Milnes, "Denny" Sharp, "Bill" Taute, "Ted" Ravenscroft, "Ted" Smith,
"Des" Timmins, "Soapy" Hudson, "Bob" Chapman, John Vibert, Martyn Lovejoya Arthur
Sheerin. Prislusniky armady, ktefi s Japonci bojovali a kterym rovnéz patfi mij dik, jsou
bombardyr F. East, A.H.C. Roberts, Eric Rice, A.N. Simpson a G.W. Jones, z namornictva
potom Commander Len Cooper, poruc¢ik Smythe a reverend Eric Sinclair. Podékovani dluzim
rovnéz mnoha jinym, mezi nez patii "Bill" Belford, "Syd" Lewis, Andrew Mills, M. Cullerton,
Eric Horton, Norman Chick, "Perce" Wellington, "Jim" Home, Harold Pearce a "Pete" Robins.
M¢ zvlastni diky patfi Donaldu Wrightovi za jeho neuvéfitelny pribeh uteku ze Sumatry a
Phillipu de Leonovi, ktery se mnou mél nekone¢né potize, a J.J. Jiskootovi, se kterym mé



sezndmil. Seznam by nebyl Uplny bez Denise Russell-Robertse, jehoz nadhernou knihu
Spotlight on Singapore by si nemél nechat ujit zadny zéjemce o tuto oblast. Mezi dalsi autory, z
jejichz dél jsem cerpal, patii Lionel Wigmore (The Japanese Thrust), Jasuo Izawa (Combat
Diary of the 64. Sentai) a David Thomas (The Battle of the Java Sea). Nelze opomenout ani
podékovani pracovnikiim Imperial War Muzea, ktefi dokazali doslova vyhrabat vzacné
fotografie z tazeni, kde mélo jen malo lidi fotoaparat (a ti, ktefi jej méli, prakticky o v§echno
prisli pfi Gtéku ¢i v zajeti), a mnoha spolecnostem sdruzujicim valecné zajatce z Dalného
vychodu, které mi poskytly vyznamnou pomoc pfi ziskdvani informaci. Nakonec bych se chtél
omluvit vSem, na které jsem ve svém vyctu zapomnél, a ujistit je, Ze vSechny poskytnuté
informace, ackoliv tieba i zdanlivé nevyznamné, jsem pii psani této knihy bral v ivahu a Ze se
podili na jejim charakteru. Dékuji.

Predmluva od Marsala letectva Sira Harolda Maguireho
KCB, DSO, OBE

Vedle dél spojeneckych vojenskych historikii, ktera se vSak vétSinou o sumatranském
tazeni sotva zmifuji, existuje rovnéz mnozstvi knih a ¢lankd popisujici zkuSenosti jednotlived i
celych skupin nasledujici debakl v Singapuru. Mnoho se jich vénuje Gtékim ze Sumatry, av§ak
kniha, kterou drzite v ruce je odlisna. Terence Kelly se rozhodl zaznamenat udalosti, které se
odehraly v Gnoru 1942 v zivotné dulezité oblasti Palembangu, z mnoha riznych pohledd. Do
svého vypravéni zahrnul vzpominky Holand’anti, Japonct a samoziejmé Briti, kteii byli
soucasti on¢ch udalosti. Nevyhyba se ani Siroké otazce vojenské a ekonomické dulezitosti
ostrova pro ob¢ strany. Do sv¢ knihy zaclenil i obraz mozného vysledku tazeni v pfipadé, ze by
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Vedle nespornych spisovatelskych schopnosti mél Terence Kelly pro tento kol dobrou
kvalifikaci. Jeho vyzkum byl velmi podrobny, jeho zdjem staly. TaZeni se sdm zucastnil a ve
svém usili vyhledat pfezivsi a zaznamenat jejich vzpominky prokéazal zasluznou praci. Vytvofil
vypravéni, které povazuji za jedine¢né. Vysledkem je kniha, kterd zaznamendvd mnohé
vzpominky na udalosti, které se odehraly jiz pted ctyficeti dvéma lety, a tvoii dokument, ktery
jisté bude jako zdroj informaci slouzit budoucim historiktim.

Uvod

Nekteré diilezité vojenské udalosti mohou byt zastinény udalostmi jinymi, vétsiho vyznamu
¢i proslulosti do té miry, Ze jen obtizn¢ hledaji svou cestu do knih historikd - to potkalo také
bitvu o Palembang.

Palembang lezi pfiblizné v jedné Sestiné délky, méfeno od jihu na sever, Sumatry, patého
nejvetsiho ostrova na sveété, ostrova, ktery piekracuje rovnik, ostrova, vedle kterého se zcela
ztraci jeho vychodni soused - Malajsie, ostrova, ktery se svymi 2000 km délky sahd od
Nikobarskych ostrovli v Bengalském zalivu na severu az ke Krakatoi a zadpadnimu cipu Javy na
jihu. Tento pozoruhodny ostrov je zemi obrovskych kontrastil, jednou neuvéftitelné krasny,
jindy nevyslovné kruty. Na zapadé se ty¢i do vyse az 3700 m pas pohoti vytvarejici obrovsky
sbéra¢ dest'ové vody, kterou je kazdodenné a v neuvétitelné intenzité ostrov zalévan. Prameni
zde teky hledajici si bystie cestu po vychodnich svazich pohofi, aby se poté jejich tok zklidnil
na $irokych planindch a nakonec se zcela rozplynul v tisice kilometrti dlouhych a ¢asto vice nez
160 km Sirokych mocalech lemujicich vychodni pobfezi ostrova. Mezi hiebeny hor a mocaly je
zemé pokryta prevazné dzungli, jejiz neproniknutelnost vynika zejména ze vzduchu; jen hnédé
stuhy mocnych fek vlévajicich se v rozlozitych deltach do Molucké uziny, Jihocinského a
Javského mote rusi nekone¢nou a neménnou zelen dzungle. Je to zemé fidce obydlena, jen s
nékolika komunikacemi, zemé, kde lze jesté dnes najit velké dosud neprozkoumané oblasti
obyvané divou zveéfi a nezkrotnymi kmeny. Je to zem¢ zamofena nemocemi: dysentérii,
cholerou, tyfem, malérii, malarickou horeckou i tetanem. V rozsahlych mangrovnikovych
podrostech, mocalech i husté dzungli ¢ihaji v nescislnych poctech komarfi, hadi a pijavky.



Rychle tekouci, od ptidy splavené castymi desti Cokoladove zbarvené feky jsou plné krokodyld,
v okolnich teplych mofich je panem zralok, v lesich se neruseni potuluji tygfi.

Jednou vétou feCeno, Sumatra je piesné tim typem krajiny, ktery klade na invazni sily
maximalni naroky. Pfesto byla tato rozlehld zemé, pro Japonce ze strategického hlediska
zivotné dulezitd, oplyvajici bohatstvim nerostnym - ropou, uhlim, zinkem, bauxitem, zlatem a
stiibrem, i rostlinnym - kaucukem, koprou, tabakem a ryzi, ve skute¢nosti ovladnuta relativné
malym vysadkem Japoncti v pouhych ctyfiadvaceti hodinach, dokonce bez znamky odporu
jejich dosavadnich pani - Holand’anti. Palembang, mésto rozkro¢ené nad mocnou fekou Moesi
splavnou i pro velké ¢luny plnych 112 km od pobfiezi az k méstu, byl klicem k Sumatfe; a polni
letisté P.1, na kterém byla umisténa perut’ Hurricanti, bylo klicem k Palembangu. Invaze byla
Japonci pfipravovana velmi peclivé. Dvacet tisic vojakt vezenych tficeti transportnimi lod’'mi s
doprovodem bojovych plavidel mélo obsadit Palembang a rozvinout se na sever i na jih - ale az
po splnéni dvou pocatecnich cili: prvnim bylo obsazeni letisté P.1 a rafinérie Pladjoe; druhym
spojeni vysadkari s prvosledovou jednotkou asi tisice pésakl plavici se proti proudu tii fek. V
celém peclivé pfipraveném planu neni jedind zminka co délat v piipadé, ze vysadkari svého
prvotniho cile nedosahnou.

A téméf nedosahli. Proti vysadkaiim nestaly jednotky pravidelné péchoty. Odpor
Japoncim kladla pouze hrstka spojeneckych pilotti - zejména Ameri¢ané, Australané, Britové a
Novozélandané - mald jednotka pozemniho persondlu RAF a obrany letisté, par
protiletadlovych baterii a nakonec malé, ovSem vyborné bojujici, domorodé jednotky. Na letisti
byli vysadkafi zastaveni a po fekach postupujici oddily platily krvavymi obétmi. Pouze na
zaklade rozkazu, které, jak se pozdé&ji ukazalo, byly vydany na zakladé zmatku, nekompetence
a desinformaci, se obranci letisti museli z tizemi, které jim dosud nepfitel vyrvat nedokazal,
stahnout, a piloti rozsévajici zkazu mezi po fekach postupujicimi oddily byli uzemnéni. Byli
vojaky, rozkazy splnili a 15. tinora 1942 Palembang, stejn¢ jako Singapur, padl.

Ve svétle celosvétového konfliktu byla bitva o Palembang pouhou potyckou, ale kazdy,
kdo se ji zGcastnil, o ni mlze vypravét - piihody, které se diky odvaze, vytrvalosti,
predstavivosti a dokonce humoru, ktery obsahuji, vyrovnaji kterymkoliv jinym.

Hurricane na Sumatre je vice nez jen popisem onéch neskuteénych Ctyfiadvaceti hodin,
pokryva vsechny stranky sumatranského tazeni: japonské planovani, masakr malych plavidel
opoustéjicich Singapur, peclivé planované utékové trasy pfes Sumatru pro ty, ktefi byli pfili§
cenni na to, aby se stali valecnymi zajatci, state¢né Usili beznadéjné precislenych leteckych sil a
neporovnatelné slabsich plavidel, odvahu obycejnych muzi a Zen, ale také zbabé&lost a zmatek
v fadach jejich takzvanych velitelii a nakonec i prekotny uték z obsazovaného ostrova.

Stiedem toho vSeho jsou ale pouhé dva dni: 14. a 15. tnor 1942, které mohou byt pravem
prohlaseny za stejné vyznamné, jako kterékoliv jiné této valky.

Terence Kelly. Frieth 1985

1. Japonsky pfribéh

Vétsina zemi, dokonce i téch porazenych, uchovava pfesné zaznamy o svych vale¢nych
tazenich. To vSak neplati o Japonsku. Ni¢ivé bombardovani v poslednich mésicich valky na
Dalném vychodé a nasledné pozary, které se pichnaly Tokiem, zniCily vétSinu oficidlnich
japonskych zadznaml. Po obsazeni Japonska spojenci byly proto ze vzpominek pamétnika
sestavovany "historické monografie" pokryvajici rizné operace a udalosti, a pravé z téchto
monografii byly ¢erpany informace odrazejici tehdejsi japonsky pohled na sumatranské tazeni.
I kdyz se obecné ma za to, Ze z dostupnych prament obsahuji tyto monografic nejpiesnéjsi a
nejspolehlivéjsi informace, musime mit stdle na paméti, Ze vétSina jejich obsahu byla
rekonstruovana dle vzpominek dustojnikd velicich jednotkdm ¢i $tabiim v dobé prubéhu
konkrétni operace. Rovnéz je nutno upozornit na to, zZe tito lidé sami Casto ziskavali informace
z bitevniho pole zprostiedkované, napiiklad jak operace probiha a zvlasté udaje o
nepratelskych ztratach.

Kdyz jsem byl v zajateckém tabote v Japonsku, po jistou dobu nam byly dodavany v
angli¢tin¢ tisténé noviny The Nippon Times. OhlaSovana vitézstvi Japonské armady a



namorinictva, zejména udaje o potopené tondzi spojeneckych plavidel a poctu znicenych
letadel, byla tak pfehnana, Ze se i nam, valecnym zajatciim, zdala prosté¢ absurdni. Neni pochyb
o tom, ze do jisté miry byly tyto zfejmé zveli¢ené udaje vydavany ucelove s propagandistickym
podtextem, je ale také jisté, Ze oslavné clanky byly ovlivnény barvitymi a optimistickymi
zpravami z bojist. Zvlasté piloti maji sklon k neuvédomélému piibarvovani skutecnosti, jak
bylo jasné ukazano porovnanim poctu spojeneckymi piloty narokovanych sestieltt v bitvé o
Briténii a némeckych zdznamt o skute¢nych ztratach. Letadlo se pohybuje vzduchem velmi
svizn€ a pilot si mize jen ziidkakdy doptat luxus dalsiho obletu cile, aby se ujistil o svém
prvnim dojmu o vysledku bombardovani, a i kdyz stiha¢ véri, ze dosahl vzdusného vitézstvi,
jeho bezprostiedni starosti je pfedev§im neusadil-li se za nim jiny nepfitel, ne sledovani obéti
mizici v mofi nebo v dzungli. Z monografii je ziejmé, ze Japonci méli stejny sklon k
precenovani svych uspéchti jako jejich protivnik, nebot' jak bude dale ukazano, pocty
zni¢enych letadel narokovanych béhem jednoho naletu vysoce pievysuje celkovy pocet stroji
na letisti v kterémkoliv Case (zde je nutno pfiznat, Ze ¢ast naroki mize byt pri¢tena utokiim na
strategicky rozmisténé dfevéné napodobeniny). Na druhou stranu japonské zaznamy o bojich
znacné€, témer neuvertitelné, nadsazuji velikost sil protivnika, vytvafi kasarna, ktera nikdy
neexistovala a popisuji boje, ke kterym tdajné doslo, ovsem az po evakuaci Spojenctl.

Pravda je zradna a ani ten nejpilnéj$i vyzkumnik nemize udélat vice nez vybirat z
dostupného materidlu. Informace a doslovné citace, které l1ze nalézt na nasledujicich strankach,
ackoliv se mohou zdat na prvni pohled pfehnané, vzajemné si odporujici nebo dokonce
absurdni, jsem pfevzal z monografii, nebot’ ty jsou nejleps§im zdrojem, z kterého lze ziskat
japonsky nahled na popisované udalosti. Hodnoceni a popisy udalosti tak, jak je vidéli
Spojenci, jsem vybiral z bohatstvi hlaseni, material®, které se mi nezdaji byt védomé zkreslené
a které nejlépe odpovidaji skutecnostem, které znam z osobni zkusenosti. Hodné informaci je
protichtidnych, tomu se ale nebylo mozno vyhnout, protoze jsem nechtél byt jedinym soudcem
a rozhod¢im. Ostatn¢ je znamo, ze dvacet rtznorodych kritik jedné hry da ctenaii lepsi
predstavu o jeji kvalité, nez jedno, i kdyz peclivé a s nejleps§im svédomim pfipravené,
hodnoceni. Tedy i ja optimisticky véfim, ze vzajemné se dopliujici, Casto si i odporujici,
pozoruhodnych dni, které se odehraly pfed vice nez Ctyficeti lety, nez by mohl ziskat z
chladného popisu udélosti vzniklého bezcitnym vypusténim vSech i jen trochu podezielych
okolnosti.

O utoku na Palembang bylo rozhodnuto zacatkem tnora 1942. Provedenim operace byla
povéiena 38. divize pod velenim Tadajosi Sana. Divize opustila Hongkong 20. ledna 1942, v
Kamranhském zalivu, ktery v té dobé patfil k Francouzské Indoc¢iné, byla spolu s pomocnymi
jednotkami zformovéna do vysadkového uskupeni pod silnou ochranou vélecnych plavidel.

Plan predpokladal, ze 1. vysadkova brigada obsadi v ¢ase den "X" minus jedna (pfesné
datum dosud uréeno nebylo) letisté¢ P.1 (pod timto oznacenim bylo zndmo Palembangské
letist€), a blizkou rafinérii Pladjoe. Prvni sled vedeny plukovnikem Tanakou sestavajici ze
sedmi rot péchoty s délostfeleckou, Zenijni a zdravotnickou podporou mél piedchazet hlavni
sily divize. Dvé z téchto rot mély zatitocit na Muntok na ostrové Banka (velky ostrov vychodné
od Sumatry) o ptlnoci dne "X" minus jedna, jedna rota méla obsadit a drzet blizké letisté a
dalsi dostala za ukol pokracovat v postupu na vychod a obsadit téméf 100 km vzdaleny
Pangkalpinang. V den "X" mél zbytek prvniho sledu, posileny ¢astmi jednotek, které jiz splnily
své ukoly na ostrové Banka, postupovat na motorovych invaznich barkach proti proudu fek
Moesi, Salang a Telang a spojit se s paraSutisty. Hlavnim smérem utoku byla feka Moesi, po
které Utocily tii roty péchoty podporované rotou horského délostielectva, kazda ze zbyvajicich
fek méla byt zabezpecena rotou jednou.

Hlavni sily 38. divize nalodéné na osmadvaceti transportnich lodich mély dne "X" plus dva
dosahnout Gsti Moesi a s vyuzitim vysokého pfilivu sméfovat k Palembangu. Po vylodéni méla
divize napomahat, pokud to bude nutné, obsazeni Tandjoengkarangu (znamy téz jako
Oosthaven), zajistit ropna pole v blizkosti Palembangu, obsadit Bencoolen na zapadnim
pobiezi a piipravit cestu pro taZzeni na ropna pole v Djambi na severu. Splnénim téchto cilt by
si Japonci zajistili vladu nad celou jizni ¢asti Sumatry i s jejimi neocenitelnymi ropnymi poli,
navic by mohli v poklidu ¢ekat, az jim celd vétsi, dosud neobsazend, severni Cast ostrova
spadne do klina jako zrald hruska po padu Singapuru.



Prvni neklamnou zndmkou invaze na Sumatru byl bombardovaci nélet na letisté¢ P.1 dne 23.
ledna. Utok byl proveden t&sné& po poledni sedmadvaceti bombardéry se stihacim krytim,
letouny startovaly z obsazenych zakladem v severni Malajsii. Dle monografie byl utocici svaz
napaden patnacti spojeneckymi stihaci, ze kterych bylo pét sestieleno, jedna stihacka shofela na
zemi. Vlastni ztraty zahrnuji ¢trnact poskozenych strojt.

V nasledyjicich tfech tydnech bylo P.1 vystaveno sérii bombardovacich i hloubkovych
naletti, které mély ke dni "X" plus jedna - stanovenému na 11. tnora - znicit, nebo alesponi
neutralizovat, spojenecké letectvo. Na zadost namotnictva byl ale piivodni den "X" pfelozen na
15., na 9. unora plvodné planovany vzdusny vysadek se ve skutecnosti uskutecnil az
¢trnactého.

Operaci (ktera nesla oznaceni Operace "L") byla spole¢nou akci armady a namornictva.
Flotile velel viceadmiral Jizaburo Ozawa, armadnim silam generalporucik Hito$i Imamura,
velitelem 3. letecké skupiny byl generalporucik Micio Sugawara. Plan operace pocital rovnéz s
moznymi zpozdénimi vynucenymi nepfiizni pocasi, problémy v priabéhu prvotniho vzdusného
vysadku nebo nepredpokladanou silou odporu nepfitele. Namoini a armadni velitelé se méli v
takovém piipadé dohodnout na odsunuti dne "X" do poledne 4. unora. Co se tykalo operaci
letectva, mél je Imamura konsultovat se Sugawarou.

Smisené letecké sily rozmisténé na velkém poctu obsazenych letist’ v Malajsii a na Borneu,
které byly urceny k zajisténi operace, byly pfesné¢ urceny. Namoinictvo disponovalo piiblizné
stovkou bombardért, tficeti stithackami, Sesti pozemnimi prizkumnymi letouny a Etyficeti
hydroplany, pod armadni veleni spadalo padesat bombardérii, sedmdesat stihacek a devét
"bitevnikd" - celkem tfistapét stroji, které mohly bezpochyby byt, pokud se to bude zdat
nezbytné, ob&tovany. Na tomto misté stoji za zminku, Ze pokud je autorovi znamo, neméli
spojenci na Sumatfe v zadném okamziku vice nez ¢trnact letuschopnych stihacich stroja - a i
téch ctrnact plati pouze pro rano, kdy seskocili vysadkati.

Dvakrat byl den "X" odlozen, nakonec byl konec¢né€ stanoven na 15. tnora, a nalety majici
neutralizovat letist¢ P.1 mohly zacit. Japonské verze hodnoceni téchto nalet budou uvedeny
pozdéji v jejich prislusném chronologickém poradi.

Utok na Palembang byl piipravovan s velkou peélivosti ale i slepou virou, Ze vy&lenéné
sily budou postacujici a ze uspéch operace je zarucen. Ackoliv bylo paraSutistl (kteti se zdali
byt rozhodujicim prvkem operace) pouze Ctyfistasedesat, nebyla ucinéna zadna opatieni pro
jejich pripadné posileni v pribéhu boji. Rovnéz odhady pravdépodobnych sil protivnika byly
znacné hrubé. Celkové Japonci predpokladali, Ze se stfetnou s odporem dvou az tii pésich rot
se Ctyfmi nebo péti lehkymi tanky, nékolika protiletadlovych kandnii a nékolika letadel.
Ziejmou hrubkou, ktera méla za nasledek podcenéni letectva Spojenci, bylo, Ze Japonci
nedokazali objevit druhé letiSte, znamé jako P.2, asi Sedesat pét kilometrti jihozédpadné od
Palembangu. Z dochovanych materidlli jasn¢ vyplyva, ze podezieni o existenci dalSiho letisté
meéli, ovsem jeho skutecnou polohu neznali ani pfiblizné. V dokumentech stoji, ze "...fika se, ze
je umisténo mezi severnim leti§tém (P.1) a Palembangem". To je ve skutenosti velmi
prekvapivy zavér, protoze pokud by se tam P.2 skute¢né nachazelo, byl by okruh P.2 za
prevazujicich povétrnostnich podminek nebezpecné blizko okruhu letisté P.1 a navic by tézko
uniklo pozornosti mnoha pilot navs§tévujicich P.1.

V kazdém ptipadé nebylo P.2 jakoby zazrakem objeveno, a stalo se zékladnou, odkud
vedly bombardovaci a stihaci peruté RAF a RAAF nezlomny odpor proti japonské presile.

2. Prichazi RAF

29. ledna 1942 odstartovalo z letist¢é Kemajoran v tehdejsi Batavii, dnes Jakarta, tfinact
Hurricand 258. peruté. Cilem bylo letisté Seletar v Singapuru, na P.2 Hurricany dopliovaly
palivo. Téchto tfinact stroji bylo ¢asti prvni dodavky Sestnacti letadel z celkem osmactyficeti,
ktera méla ve tfech skupinach odstartovat z paluby letadlové lodi HMS Indomitable vzdalené
asi 480 km jihozapadné od Javy a posilit obranu Malajsie. Tii stroje z prvni skupiny skoncily
kviali vadnym brzdam za Kemajoranskou ranveji s t€zkymi poskozenimi, pfi mezipfistani na
P.2 napfi¢ hlubokych koleji, které po sob& zanechaly pojizdé€jici Flying Fortressy (B-17), byly
odepsany dalsi dva Hurricany. Po doplnéni paliva pielétlo zbyvajicich jedenact stroji do
Singapuru. Operacniho nasazeni se vSak dockaly az 31. ledna, protoze prohlidka ukézala, ze



kulomety Hurricant jsou doslova obaleny hustou vazelinou a vysttelit z nich by, dle zbrojiit,
pravdépodobné znamenalo odpadnuti kiidla za letu. Prvniho bojového vzletu se perut’ dockala
31., kdy osm Hurricant odstartovalo proti nepfiteli, ktery mél pfevahu okolo deseti ku jedné.
Perut’ sestielila jeden bombardér a jednu stihacku, sestfeleny byly dva Hurricany, tii dalsi byly
poskozeny. Jeden ze sestielenych pilotli, Novozéland’an Bruce McAlister, zahynul.

Jedenact strojii 258. peruté nebylo prvnimi Hurricany v Singapuru. 13. ledna bylo z
konvoje ptepravujiciho veskeré vybaveni 17., 135., 136. a 232. peruté, které smétfovaly na
Stfedni vychod, odklonéno do Malajsie 24 pilotli, po Sesti z kazdé peruté. Smésice byla
oznaCena jako 232. perut a vybavena jedenapadesati Hurricany IIB piepravenymi dal$im
plavidlem. Piloti, ktefi jiz byli z n&jakého divodu v Singapuru, se k 232. peruti rovnéz
pripojili. Zbytek ptivodni 232. (osmnact pilotll) spolu s dal$imi Sesti piloty pokracoval v cesté
na palubé Indomitable. Zminénych Sest pilotd, spolu se zbylymi osmi z 258. peruté
odstartovalo 29. ledna do Kemajoranu. Mezitim sméfovala k Javé transportni HMS Athene
vezouci dalSich Ctyficet nebo padesat Hurricand.

Zda se tedy, ze pokud by se cekalo s operacnim nasazenim na uschopnéni posledniho
stroje, bylo by teoreticky mozné dostat do vzduchu v jedné chvili ne méné nez devadesat Sest
Hurricand se zalohou snad az padesati dalSich stroji. Nikdo se o to vSak ani nepokusil. Piloti i
stroje byli nasazovani okamzit¢ jakmile to bylo mozné. Vzlety probihaly s témét neménnou
pravidelnosti - diky nedokonalé hlasné sluzb¢ startovaly Hurricany pozd¢ a jesté ve stoupani se
setkavaly s mnohem vétSimi nepratelskymi formacemi, vysledkem byly tézké ztraty lidi i
techniky. V dobé pfiletu prvnich jedendcti Hurricani 258. peruté¢ zbyvalo z plvodnich
Ctyfiadvaceti pilott 232. jedenact, devét padlo a ctyfi utrpéli tak tézka zranéni, Ze byli odeslani
do zazemi. Hurricanti bylo ztraceno dvacet jedna, mnoho dalSich bylo vice méné poskozeno.

Bylo jiz téméf jisté, ze Singapur padne, ale pieprava dalSich pilotd 232. a 258. peruté s
pravidelnou zastdvkou na P.2 do Singapuru pokracovala. Nadale dochazelo ke ztrdtdm jak
¢innosti nepfitele, tak nasledkem nehod. Zejména meékky terén letisté P.2 se v tomto sméru
vyznamenaval.

Po nevysvétlitelném zmatku, ktery prekazil zamySlenou ofenzivni akci proti nepfitelem
obsazenému letisti v Malajsii dne 3. Ginora, byla 258. perut’ aZ na ¢tyii nebo pét stroji pfesunuta
na palembangské civilni leti§t€ znamé jako P.1, zatimco jedenact pilott 232., ktefi odstartovali
z Indomitable pokracovalo v Hurricanech do Singapuru nasledovani dalSimi péti v Lockheedu
Hudson. V Singapuru zanechany zbytek 258. peruti a zbyli piloti 232. pokracovali po n€kolik
dni v hektické snaze zastavit utocnika a utrpéli vazné ztraty. Mezitim ale zacali Japonci ostrov
ostfelovat z dél, takze vSichni zbyli piloti a stroje byli staZeni na letisté Kallang, jediné zbylé
letist€¢ mimo dostiel. 10. unora byly vSechny letuschopné Hurricany pirelétnuty na Sumatru,
piloti, na které nezbyl stroj, bud’ nasledovali Hudsonem nebo byli pfevezeni lodi na Javu.

258. perut’ byla jednou ze tifi peruti (dalsimi byly 242. a 605.), které¢ puvodné¢ mély
odstartovat z paluby HMS Ark Royal ve Stiedozemnim moii a pfes Maltu prelétnout do
Alexandrie. VSichni piloti 242. a polovina 605. peruti opravdu do Egypta z paluby Ark Royal
odlétli. Na zpatecni cesté vSak byla lod’ torpédovana a potopena, takze se zbytek pilotl ocitl v
Gibraltaru. Kdyz vypukla valka na Dalném vychodg, byli piloti 258. peruté letecky piepraveni
napii¢ Afrikou do Stdanu, kde se spolu se Ctyfiadvaceti piloty 232., sestavené z osmnacti
"domacich" z 232., tii ze 605. a tfi ndhradnikd sebranych po cesté, nalodili na Indomitable.
Pozemni persondl 242., 258. a 605. peruté pivodné sméiujici na Stfedni vychod byl rovnéz
pfesmérovan na vychod Dalny. Na Sumatfe méla 232. perut’ vlastni pozemni personal
pfevezeny ze Singapuru do Palembangu, kam dorazil 4. inora, 258. se musela spokojit s
Hurricany.

Co se bombardért tyka, vyslala RAF na Sumatru 84. perut’ piezbrojenou po bojich na
Stfednim vychodé na Blenheimy a jednotlivé piloty z jedné nebo dvou dalSich peruti, ktefi
prelétavali posilové Blenheimy a Hudsony z Heliopole a podobnych mist. Kralovské australské
vzdusné sily vyClenily pro obranu Sumatry Hudsony 1. a 8. perut¢ RAAF. Bombardéry
operovaly z letisté P.2.

Vedle malych domorodych jednotek pod velenim Holand’and kladli dale, pokud je znamo,
ozbrojeny odpor japonskym sildm pouze pfisluSnici 12. baterie 6. pluku tézkého
protiletadlového dé€lostielectva, ktefi byly na Sumatru pfesunuti ze Singapuru asi dva nebo tfi
tydny ptred padem ostrova a branili ropnou rafinérii Pladjoe (Ctyfi kanony), letisté P.1 (osm
hlavni) a letist¢ P.2 (dva kandny), a holandska baterie rychlopalnych Boforst, ktera se
rozmistila po ¢tyfech kanonech v Pladjoe a na P.2 a se Sesti zbranémi na P.1.



Jak jsme jiz uvedli, japonska invaze na Sumatru, pfipravovana od zacatku ledna, méla byt
provedena pfislusniky 38. divize za podpory pomocnych jednotek. Invazi mél predchazet
vysadek parasutistl, kterych samotnych mélo byt vice, nez Spatné piipravenych a Spatné
vyzbrojenych obranci Pladjoe a P.1. A dokonce i tyto slabé sily zaujimaly sva postaveni spise
shodou okolnosti, ur¢ité¢ tam nebyly na zakladé néjakého pecliveé ptipraveného planu, ktery mél
Japonciim zabranit nebo alesponi ztizit ziskdni neocenitelného bohatstvi a strategickych
zéakladen Sumatry.

Zacatkem ledna 1942 byl do Singapuru pfevelen komodor letectva S.F. Vincent, aby
prevzal veleni osmi peruti sestavenym do teoretické stihaci skupiny. Po pfijezdu se ohlasil u
vicemarsala letectva Pulforda, ktery mu fekl, Ze ho o jeho pfijezdu nikdo neinformoval a ze pro
n¢ho zadnou praci jednoduSe nemda. Nicméné 1. tnora (kdy uz rychly postup Malajsii
Japoncim umozioval ostfelovani vétSiny Singapurskych letist) byl Vincent Pulfordem
povéien, aby z pilotli evakuovanych ze Singapuru a dostupného pozemniho personalu
zformoval v Palembangu novou 226. stihaci skupinu. Prvni unor 1942 mizeme tedy povazovat
za den vzniku pokusu o organizovanou obranu oblasti Palembangu.

Dokument Historie 226. skupiny (oficialni dokument Ministerstva letectvi) podava zietelny
obraz zmatku, nedostatkll a nepfipravenosti této doby, kdy japonské vrchni veleni jiz pouze
upiesiiovalo detaily invazni operace a rozkazi velitelim.

"2. Unora pfilétlo na letisté P.1 asi ¢tyficet Hurricant... 232. a 258. peruté. Navic pfistalo
také nékolik Buffal z dalSich peruti, ale vzhledem k nebojeschopnému stavu a véku se tyto
stroje ani nikdo nepokusil pouzit a jakmile to bylo mozné, byly odeslany na Javu. 232. peruti
velel S/Ldr Llewellyn, 258. peruti S/Ldr Thomson.

Ubytovani na letisti P.1 neexistovalo. Chybéla kuchyné, kryta stani, voda i tézky flak. Jako
ukryt slouzilo pouze nékolik zdkopt, obranu zajistovaly Ctyfi holandské Boforsy.

Okamzité byla pfijata odpovidajici opatfeni, letci i mechanici byli ubytovani na podlahach
Skol a skladist v Palembangu a rovnéz stravovani bylo prozatimné zajisténo polnimi
kuchynémi. VéEt§ina muzi neméla zadné vybaveni, nebot’ byli nuceni zanechat svou vystroj v
Singapuru.

Uplné chybély transportni prostiedky. To se sice pozdgji ponékud zlepilo, ale po celou
dobu trvani boji o Sumatru a Javu se tento problém nedatilo uspokojive vyfesit. Nejen ze bylo
znacné obtizné najit transportni prostiedky pro dopravu pozemniho personalu na letisté, ale
nebyla vozidla ani pro obrance letisté, takze v piipadé utoku nebyli schopni rychle zaujmou
pozice. Pozdé&ji, v dobé& titokl parasutisti na P.1, to mélo mit vazné nasledky.

Holand’ané m¢li v Palembangu malou opera¢ni mistnost s jedinou a navic $patnou telefonni
linkou pro spojeni s hotovostnim pilotem. Do srubti piloti nevedla ani jedna linka. Tento stav
nemohl byt napraven, protoze chybélo jakékoliv vybaveni. Radiové spojeni s letadly bylo
rovnéz naprosto nevyhovujici. Vysila¢ byl umistén, dosti daleko, v budoveé namotnictva. Kazda
zprava musela byt telefonem piedana do této budovy a poté byla vyslana nékym jinym, obvykle
Holand’anem nezvyklym této Cinnosti, letadlim. Pfijima¢ sestaval z malého soukromého
bezdratového pfistroje umisténého v operacni mistnosti. Piijjem byl siln€ ruSen pravidelnymi
dennimi elektrickymi boufemi. Operacni stil tvofila pouhd mapa v méfitku 1:500 000 s
vyznaCenymi pozicemi hlaskai. Pro vynaseni poloh vlastnich a nepfatelskych letadel a
pripadnych dalsich informaci nebylo k dispozici nic.

Pozice hlaskaid vytvafely dva soustfedné kruhy okolo Palembangu, jeden s polomérem 50
km, druhy ve vzdalenosti 100 km, n€kolik dalSich pozorovatelen bylo vybudovano jesté dale -
jedna na severnim cipu ostrova Banka, jedna u usti feky Moesi a dal$i na ostrové Tanjong
nedostateCné obsazena, rozpoznavani letadel prakticky neexistovalo a obecné lze fici, ze
varovani prichazela az z pozic vzdalenych 50 km. To vSak neposkytovalo dostatek casu k
vyhlaSeni poplachu a vzletu stihaci. Komunikace mezi pozorovatelnami a centrem probihala
bud’ pomoci telegrafu obsluhovaného zaskolenymi domorodci nebo prostiednictvim pfipojeni
se na telefonni draty...

Prosttedky radiového navadéni letadel na vlastni letiSté pii Spatném pocasi nebyly k
dispozici. Vzhledem k kazdodennim tropickym boufim, které 1étani velmi znepiijemiovaly a
kladly extrémni naroky na navigaci, to byl zna¢ny handicap.



Sady néfadi pro pozemni pfipravu Hurricani rovnéz témér neexistovaly. Stroje byly
udrzovany naradim, které bylo zakoupeno nebo vyrobeno az na misté. Podobna situace byla i s
nahradnimi dily, dodavky stieliva, zvlast¢ prubojného a zapalného de Wilde, glykolu a kysliku
do dychact byly naprosto nedostatecné. Na letisti nebyla nabijecka baterii, chybély i bateriové
startovaci voziky. Stroje 258. peruté byly obsluhovany pozemnim personalem od Buffal.
Vsechny uveden¢ faktory ptispivaly k nizké bojeschopnosti....

Byla pfijata opatfeni pro zlepSeni ubytovani a stravovani, zabaveny byly dostupné dopravni
prostiedky. Rovnéz byl pfipraven piijem pozemniho personalu tii peruti, jejichz pftijezd z
Batavie byl ocekavan v kratké dobé.

Radiova komunikace byla vylepSena ptimou linkou spojujici vysila¢ v budové namornictva
s kontrolorem v opera¢ni mistnosti a vSichni postradatelni muzi kopali zakopy na letisti.

Vétsina pozemniho personalu byla neozbrojena, celkovy pocet pusek a revolvert v drzeni
RAF na celé Sumatte byl dve sté az tfi sta.

Piedpokladalo se, ze osm kulometli Browning na kazdém Hurricanu na nepancéfovana
japonska letadla postaci a Ze odstranéni Ctyf' ze dvanacti zbrani propijci letounu vétsi obratnost
i stoupavost. Ctyfi vnéjsi kulomety byly tedy demontovany, polovina jich byla pouzita na
nahradni dily, zbylych 50% mélo byt upraveno pro pozemni obranu letisté. Mistni firma méla
pro tyto kulomety vyrobit lafety, bohuzel utok na letisté¢ zapocal diive, neZ byly upravené
kulomety k dispozici."

Takova byla tedy situace: na jedné strané pocetné, perfektné organizované a boji zocelené
invazni sily formujici se v Kamranhském zalivu, téméi pét set vysadkait ve stadiu zavérecnych
ptiprav , nezbytna podpora stihacich a bombardovacich letadel, transportnich i bojovych
plavidel a v neposledni fad¢ také dokonalé zasobovani materialem a potravinami; na druhé
strané¢ snad dva tucty plné bojeschopnych Hurricanti s piloty, z nichz né€kteti na ziskani
bojovych zkuSenosti teprve Cekali, snad padesat vice méné letuschopnych Blenheimi a
Hudsonti na P.2, baterie Boforsti a baterie tézkého flaku (dosud bez munice) rozmisténé na
trech mistech a slaba, nesourodd smés pozemnich sil suzovanad komunika¢nimi a jazykovymi
problémy, s vyjimkou domorodych jednotek vétSinou neozbrojend a horeéné se snazici
vybudovat jakous takous organizaci. Vyhlidky mohly byt stézi oznaceny jako nadéjné.

Mohlo by se zdat, ze vzhledem k fatdlni situaci v Singapuru mélo vyssi veleni Spojenct
malé ¢i zadné povédomi o situaci v Palembangu. Nebyla to tak upln¢ pravda. Na cesté z
Australie pfistal na P.1 pravdépodobné kvili doplnéni paliva se svym, pokud si vzpominam,
Flying Fortressem Wavell. Mezi hotovostnimi piloty 258. peruté byl jeden ze ¢étyf naSich
americkych pilott, P/O Kleckner - fikali jsme mu "Kleck". Kleckner byl drsny Texasan, ktery v
zadném piipadé netrpél zbytecnym respektem pred vyssimi Sarzemi. Vyrazil kuptedu a stietl se
s generalem na pili cesty mezi jeho letadlem a letistni budovou. Po celych snad dvacet minut,
co zabralo tankovéni, tam stali a povidali si. Tématem rozhovoru byla, jak nam pozdéji
Kleckner sdélil, situace na P.1, naSe problémy a nedostatecné vybaveni. Navic Kleckner
Wavellovi sdélil i své minéni, pro¢ je situace takova jaka je, a co by se mé¢lo udélat, aby to v
budoucnu $lo 1épe. Casto jsem si kladl otazku, co si Wavell o Klecknerovych nazorech myslel.
Bohuzel Kleck uz nemél mnoho ¢asu na dalsi pfemysleni - kratce na to byl sestielen a zahynul.

Sumatranska kampan byla zahajena nalety na P.1. Japonska Monografie ¢. 69 i Historie
226. skupiny shodn¢ uvadéji, ze k prvnimu ttoku doslo 6. tnora - toto datum ovSem nesouhlasi
se zapisy v mém deniku u€inénymi v oné dobé. Navic se neshoduji ani dalsi podrobnosti obou
prament. Dle Monografie byl Palembang 6. inora napaden v 17:30 formaci sestavajici z
jednoho prizkumného letounu a tficeti dvou stihacek, na zemi bylo spatieno na Sedesat
spojeneckych letadel, z nichz bylo jedenéct zni¢eno. DalSich patndct bylo sestfeleno v boji.
Akce se mélo zcastnit rovnéz tricet tfi bombardéri, ale vzhledem ke Spatnému pocasi byly
odklonény nad Muntok.

Podani udalosti dle Historie zni takto:

"6.2.42. Okolo 11:00 byl na P.1 podniknut prvni nalet bombardovacich a stihacich letadel.
Varovani od pozorovatelského stanovisté pfislo jen né€kolik minut pied tim, nez se neptatelské
stroje objevily nad letistém, takze Hurricany nestihly nabrat vysku a byly napadany po jednom
¢i po dvou okamzit¢ po vzletu. Odpovidajici radiové spojeni neexistovalo. Diky uvedenym
faktorim a také nezkuSenosti pilotd byly sestieleny Ctyii Hurricany za cenu jednoho Zera



pravdépodobné zniceného a jednoho ¢i dvou poskozenych. Tii ze sestielenych pilot - jeden
zranén, se vratili."

Tento popis udalosti je natolik rozdilny od toho, co si stale pamatuji a co je uvedeno o par
radek dale, ze se musi urcité vztahovat k né¢jakému jinému naletu. Své zazitky jsem sepsal jiz
pfed mnoha lety na zakladé vlastnich podrobnych dobovych poznamek a od té doby jsem
nenarazil na zadna nova fakta, kterd by naznacovala, ze bych je mél pozmeénit. Dokonce ani
zadny z prezivsich pilotd, se kterymi jsem ony hektické dny prozival a kterym jsem popis dal
precist, si nemysli, ze je chybny. Jejich vlastni vzpominky jej vétsinou potvrzuji.

"Pravidelny let ze Singapuru pfistal dne 3. Gnora jiz Casné rano. Odpoledne, jak bylo
pravidlem, lilo jako z konve. Pozd¢&ji dést’ ustal, ale obloha zUstala zatazena tézkymi hrozicimi
mraky, pouze na severu se oblacnost zacala protrhavat. My, piloti, jsme posedavali na verandé
letiStni budovy smérem ke konci severojizni ranveje. Povidali jsme si a koufili. Seznam pilotd,
kteti meli toho odpoledne pohotovost, byl napsan kiidou na skle. J& sdm jsem na tomto
seznamu uveden nebyl, pohotovost jsem drzel dopoledne, navic pocet letuschopnych stroju
stacil tak pravé pro polovinu piloti.

Vzpominam si, Ze jsme tam tak sedé€li, pozorovali paru stoupajici z vysychajici ranveje, a
pfemitali o smutném osudu Singapuru, ze kterého jsme pravé o vlasek unikli, a o zazra¢né
skute¢nosti, ze navzdory vSemu, co se okolo nas odehravalo, jsme stale nazivu. Myslim si také,
ze jsme si byli védomi, Ze reprezentujeme, mimo domorodych jednotek, veSkerou obranu
ostrova. Ostrova, o kterém jsme nikdy predtim neslyseli, ostrova, ktery jak se ukazalo, je
dostatecné velky, aby pojal Italii a jesté zbylo spousta mista okolo. Mluvili jsme také o tom,
jaka bude situace za par dni, aZ se zleps$i organizace a az dorazi o¢ekavané Hurricany z Javy.

Pravé na toto posledni téma se stocila konverzace, kdyz jsme zaslechli zvuk leteckych
motort. VSichni jsme pocitili uspokojeni. Nekteti vyskocili ze zidli a rozbéhli se k ranveji. Jini,
mezi nimi i ja, se rozhodli, Ze je pfili§, pfili§ horko a vlhko, a zistali sedét.

Pamatuji se, ze jsem byl naplnén obdivem ke kamaradtim, ktefi navzdory pefiné oblacnosti
dokazali P.1 najit, a uvédomoval jsem si , jaké maji $tésti, ze prilétli praveé kdyz prestalo prset a
mohou tedy pfistat. Potom jsme na severu v modré mezefe v mase Sedivych mrakd, které
prekryvaly oblohu jako bfidlicové desky stfechu, spatfili prvniho Hurricana. AZ na to
samoziejme, ze to nebyl Hurricane ale ndmoini Zero. Pozorovali jsme prvni stroj, a poté dalsi a
dalsi, jak se pomalu a jeden za druhym objevuji v mezefe a nasazuji sttemhlav k nizkému
pruletu nad letistém. Bylo obvyklé, Ze pii prvnim pfiletu na novou zakladnu provadeéli piloti
nizké prulety. Ty kazdému fekly, ze uz jste tady. Kazdy nechal rozdélané prace a Sel se na vas
podivat, lidé v budovach vybihali ven nebo se alesponi vrhali k oknim, prilety pferusovaly
veskerou konverzaci, v dané chvili byly prosté udalosti ¢islo jedna.

Teprve kdyz se stihacky pfiblizily, uvédomili jsme si, Ze maji hvézdicové motory, ze to
nemohou byt Hurricany. Trvalo to jen chvilku, nez ndm doslo, co jsou za¢ - namoini stihaci
letoun typ "0" - Zero. To uz bylo ale pozdé. Vzduch byl napInén hvizdanim kulometnych stiel,
vybuchy granatll a fevem motord. Pilot prvniho Zera vybral stfemhlavy let do stoupani asi tak
dvacet stop nad mou hlavou, krvavé rudé kruhy na kiidlech nas ohromily. Za mnou se ozval
zvuk tfisténého skla a o par metrd nalevo vykiikl a poté se zhroutil muz. Druhé Zero vzdalené
par set metrti se zddlo nalétavat pfesné na me, pamatuji se na ohni¢ky u jeho hlavni. Prastil
jsem sebou na zem, a kdyz pielétl, rozbéhl jsem se.

P.1 bylo plné utikajicich muzl; hotovostni piloti utikali ke svym strojim, pozemni personal
jim bézel pomoci do kabin a odstartovat, ostatni, ktefi neméli pro¢ zustavat, se bézeli schovat
do dzungle.

Ija jsem zacal utikat - nahle jsem ale musel zastavit. Par krokd ode mé jsem spatiil néco
naprosto neuvéfitelného. "Red" Campbell (jeden z péti americkych piloti 258.) klidné stal,
revolver v ruce, a stiilel na nejblizsi Zero. Bylo to samoziejmée zbytecné, ale nebylo to prazdné
gesto. Citaval jsem o lidech, ktefi neznaji strach, a Campbell byl jednim z nich.

Je velky rozdil byt bezbrannou obéti plosného naletu, jaky musi snaset naptiklad obyvatelé
mést, nebo byt presné uréenym cilem Uto¢nika. Nebezpeci je v druhém ptipadé samoziejmé
mnohem vé&tsi, na druhou stranu ¢lovék mize zaméstnat hlavu i télo a neomezit se pouze na
drzeni palct, ¢ekani na konec a doufani ve Stésti. A to co se pfed ndmi odehravalo, toto prvni
krveproliti této zvlastni valky, bylo ur€ité svym zplisobem zajimavé.

Sledovali jsme své pratele v Hurricanech pojizdéjicich nebezpecnou rychlosti, trhajici
drahu na kusy, jen aby uz byli ve vzduchu, mihajici se Zera, vnimali finceni skla, rachtani
kulometi i mensi kadenci kanonti. Postupné se pridavalo i pomalé bum, bum, bum Boforsi a



nakonec i srdci milé staccato browningti. Na pozadi Sedivych mrakt se odehravaly vzdusné
souboje. Zero fitici se s vyjicim motorem stfemhlavym letem do dzungle, Hurricane snazici se
vykroutit Japonci, ktery se mu usadil za ocasem a sazel do né¢ho jednu davku za druhou, jeste
jeden zasah, dosud tenky bily prouzek glykolu zesilil a z¢ernal - pfesto se mu povedlo pfistat. A
potom tam stal Campbell, bez nervii a nabijejici revolver.

Kdyz vse skoncilo, vratil jsem se na verandu a zvedl pfevrzenou zidli. V jedné z
chromovanych noh byl €isty prustrel. Vesel jsem do letiStni budovy a uvid€l tu spoust’, trosky
se povalovaly vSude, rozpis hotovosti napsany kiidou na skle byl rozptylen po mistnosti. Snazil
jsem se kusy skla sestavit, abych se dovédel, kdo to vlastné vzlétl. Boforsy prestaly stiilet a
nebe se zadalo rozjastiovat. Vysel jsem opét ven. Zadné letadlo nebylo v dohledu, jen
vzdalujici se hluk jejich motort doznival v dali. Z dZzungle se zacali vynotovat lidé.

Ackoliv si to osobné nepamatuji, m&l nalet jeden ironicky disledek, ktery by Japonce
urcité rozesmal, pokud by se o ném dovédeli. Na sténé letistni budovy visel (jak mi vypravél
velici dustojnik 258. peruté Thomson) vypravny obraz formace britskych bitevnich lodi s hrdé
vlajicimi vlajkami. Nyni visel tento propagandisticky kousek nakiivo a kazdym okamzikem
hrozil zticenim. Na tom by jesté nebylo nic zvlastniho, ale titulek obrazu znél: "Diktatoti budou
svrzeni".

Utok byl prekvapivé téméf totalné netisp&sny. Z Hurricantl, kterym se podafilo odstartovat,
pristaly vSechny, vétSinou na P.2. Néekolik lidi z pozemniho personalu bylo zabito ¢i zranéno.

Z letadel na zemi nebylo poskozeno zadné."

Podani Historie 226. skupiny je tak odlisné od japonské i mé verze, Ze se urcit¢ musi
vztahovat k n&jakému jinému naletu. Cas naletu je nespravny, pocet obéti je nespravny, navic
odkaz na varovani od pozorovateli je také Spatné - pokud bychom byli varovani, uréité bychom
neposedavali a nepovidali si. Navic, kdyz se dostaneme k dal§imu utoku, ke kterému dle mych
poznamek doslo 4. inora, ale Historie (a musim pfiznat opét i japonska Monografie) ho klade
az na 7., opét se podrobnosti pfili§ neshoduji.

Dle Monografie Japonci vétili, ze na P.1 stale zlstava okolo tficeti letuschopnych stroju, a
nasledujiciho dne v 15:20 provedli dalsi nalet za U€asti Sesti bombardért a jednatiiceti stihacek
2 59., 64. a 90. leteckého pluku. Udajné bylo zni¢eno dvacet letadel na zemi, ve vzduchu byla
sestielena vétsina z deseti obranc, vlastni ztraty Cinily dva stroje.

Historie uvadi:

"7.2.42. Japonci opét zautocCili na P.1 bombardéry a nizko 1étajicimi stihaci. Na zemi byl
zniten znaény pocet strojii. Varovani opét piislo opozdéné... Sest Blenheimi a tii Hurricany
totalné shoftely, jedenact Hurricanil, jedno Buffalo a jeden Hudson, ktery praveé pfistal, bylo
poskozeno. Ve vzduchu byly sestfeleny tfi Hurricany - dva piloti se pozd¢ji vratili. Jedno Zero
zni¢eno pravdépodobné, jedno nebo dvé dalsi poskozena. Navic byl sestfelen jeden Blenheim,
ktery shodou okolnosti piistaval pravé v dobé naletu. Pilot byl zabit."

M¢ podani udalosti je nasledujici:

"Neméli jsme vzdy takové §tésti, a po pravdé feceno, jednim z nejhorsich dni se mél stat
hned ten pfisti, 4. tnor 1942, kdy bylo letisté opet napadeno, a tentokrat byl titok mnohem 1épe
pripraven. Naletu se zucastnily i bombardéry a Japonci uz neudélali tu chybu, aby proti
pozemnim cilim utoc€ily vSechny zucastnéné stroje. Opé€t jsme nebyli varovani a na startujici
Hurricany ¢ekala vyc¢lenéna Zera.

Toho dne jsme startovali n€kolikrat, ke konci dne bylo z 258. peruté devét stroji hlaseno
jako zmizelych nebo sestfelenych a mnoho dalich bylo poskozeno. Z celé peruté zdstaly jen
dva Hurricany, které pfistaly na P.1, nepoSkozeny - mtij a stroj Bertie Lamberta. Tti piloti 258.
peruté padli, jeden umiral, dva byli nezvéstni a tfi té¢Zce zranéni."

Nasledujiciho dne doslo dle japonské Monografie ke dvéma utokdm. Prvni nalet byl
proveden sedmnacti bombardéry a pétadvaceti stihackami z 59., 64. a 90. leteckého pluku,
které znicily dvé spojenecka letadla ve vzduchu a devét na zemi. Druhého utoku se zicastnilo
sedm bombardovacich a devétadvacet stihacich letadel, sestieleno bylo pét nepratelskych
stithaCek a na zemi byly zniCeny dalsi Ctyfi stroje. Z obou utoki se nevratila celkem tfi letadla.

Dne 8. tnora jsem letél spolu s dalsimi piloty v dopravnim Lockheedu Loadstar na Javu,
abychom prelétli na Sumatru dalsi Hurricany, a proto nemam o operacich tohoto dne zadné
zaznamy. Dle Historie 226. skupiny bylo letisté P.1 znovu napadeno, varovani od predsunutych



hlaskarii pfislo ale tentokrat vcas, takze Hurricany stihly nabrat vysku pted pftiletem Japonct.
Historie dale dodava, ze nalet trval jen velmi kratkou dobu a ani jedna strana neutrpéla
prokazatelné Skody. Na druhé strané bojovy denik 232. peruté, jedné z peruti 226. skupiny,
uvadi nejen ze perut’ ztratila dva piloty, ale i jejich jména (F/Lt E.M. Taylor a Sgt S.M.
Hackforth), ¢isla stroji, na kterych letéli a také detaily, jak k sestfelim dosSlo - Taylor byl
sestfelen na okruhu P.1 a Hackforth po napadeni péti Zery. Bohuzel, tento bojovy denik byl
opét vypracovan az dodatecné (ve skutecnosti az koncem bfezna vykonnym duistojnikem peruté
na zakladé "jeho vlastnich osobnich poznamek" a s pomoci dvou pilotd 232., ktefi byli po
zranéni evakuovani). Dle mych poznamek v tomto obdobi ctyfi piloti 258. peruté padli -
Kleckner, (PO) Scott, Keedwell a Glynn, a Nicholls, (Sgt) Scott, Nash, White a McCulloch byli
sice sesteleni ale prezili. Po¢et jmen souhlasi s poctem stroji ztracenych za toto obdobi.

Neni samoziejmé prili§ dulezité, zda jsou spravné zaznamy Historie 226. skupiny, bojovy
denik 232. peruté nebo mé vlastni poznamky a dal$i informace. Neni ani dilezité, zda se
uvedené nalety odehraly 3., 4. a 5. nebo 6., 7. a 8. unora. Dulezitd je skute¢nost, Ze Japonci
utocili s jasnym zamérem smést stihaci obranu Sumatry pfed zahajenim invaze. Je nutno fici, ze
ackoliv se jim podafilo sily obrancll zna¢né zredukovat, cile nedosahli.

Hlavni pfi¢inou jejich neuspéchu byla samoziejmé existence P.2. Je pozoruhodné, Ze
letisté takové vyjimecné rozlohy v blizkosti P.1 (v leteckém méfitku) ztstalo neodhaleno. Je
pravdou, ze diky nepiitomnosti budov obvyklych na jinych spojeneckych letistich vypadalo
letisté¢ ze vzduchu pouze jako rozlehld planina v dzungli, je pravdou, ze letouny, které prave
nestartovaly nebo nepfistavaly, mohly byt schovany pod stromy po obvodu letisté. I pfes tyto
skutecnosti je prekvapivé, ze letisté zdstalo Japonctim utajeno, zvlasté kdyz museli vice méné
védét, ze druhé letisté, odkud se stale objevovaly jiz v predchozich dnech udajné znicené
Hurricany, existuje.

DalSim faktorem, ktery mohl pfispét ke zmateni Japoncl, byly napodobeniny letadel
rozmisténé po P.1. Hloubkovy utok je velmi vzruSujici ¢innost provadéna ve velké rychlosti a v
malé vysce, kdy zemé pod letadlem ubihd ohromujicim tempem. Pfechod do klesani probiha ve
znac¢né vzdalenosti od letisté a cil si pilot voli, kdyz je jesté maly. Po stisknuti spousté hladina
adrenalinu rychle stoupd, mysl je plné zaméstnana jednak tim, jak udrzet nos letadla v piimce s
cilem, jednak odhadovanim spravného okamziku vybrani klesani, aby nevletél do piekazek na
obvodu letisté. Pilot jednoduse nema cas, aby si uvédomil, Ze misto nad skute¢nou stihackou
prelétava nad umnou atrapou.

Vliv uvedenych dvou skutecnosti nejlépe ilustruji pivodni japonské zaznamy o vysledcich
naletti na P.1 ve tfech po sobé nasledujicich dnech. Prvniho dne, jak bylo jiz uvedeno, udajné
utoCili na Sedesat letadel na zemi, druhy den na dvacet a tfetiho dne vice méné dokoncili
zni¢eni nepratelského letectva. Brzy méli krvaveé seznat, Ze to neni ani zdaleka pravda.

Nyni je Cas obratit nasi pozornost k samotnému letisti P.2. Podminky, které zde panovaly,
jsou ptihodné popsany G/C (tehdy F/Lt) H.C. Plentym, pilotem Lockheedu Hudson 8. peruté
RAAF.

"Hlavnim dojmem z déni na P.2 byl organizovany chaos. Vzdalenosti mezi ubytovnami,
operaénim salem a stanimi byly tfi, respektive dvé mile. Strava byla spartanska; nékolik
prvnich tydnid bylo jedinym dostupnym masem zebu, ponékud tuhé, vysuSené a hlavné stale
stejné. Dopravnimi prostfedky byly témét vyhradné vlastni nohy. Posadky neustale putovaly
mezi ubytovnami, opera¢nim salem a stanimi strojd. Veleni skupiny ¢asto vydavalo rozkazy,
které vyzadovaly nedosazitelné casy presuni na téchto tratich. Dokonce ani Sebastian Coe by
je nedokazal zab&hnout... Stroje byly tankovany ze 40-galonovych sudd. Pumy byly do
zavésnikll zavéSovany rucné. A nejhorsi bylo klima, Jezisi Kriste, to byl ale HIC."

Plentyho perut’ zahgjila operacni Cinnost z P.2 dne 6. nora; sesterska 1. perut’ se stala
operacni o tyden diive. Oficidlni Historie RAAF sestavena W.R. Lysterem uvadi nasledujici
popis operaci obou peruti z predinvazniho obdobi:

"1. perut znovuzahajila operacni ¢innost 31. ledna. Pét letadel bylo vyslano bombardovat
Japonci obsazené letisté Alor Star v severni Malajsii... Pfed dosazenim malajského pobiezi se
formace vlivem velmi $patného pocasi rozpadla. Dva stroje letéli stale pospolu, dalsi tfi Gtocily
individudlng. Mezi 4:30 a 4:50 byly nad cilem postupné vSechny bombardéry. Protoze pumy
byly svrzeny ze stiedni vysky 5000 stop, mohly posadky pozorovat jejich ucinky na kovové
ranveji, hangarech a administrativnich budovach. Nepfitel neprojevoval zadnou obrannou
¢innost ani ve vzduchu ani na zemi a vSechny stroje se bezpecné vratily.



1. a 2. tnora provadéla 1. perut’ prizkumné lety nad Javskym a JihoCinskym mofem a
hledala neptatelska hladinova plavidla a ponorky. VSechny stroje se vratily aniz posadky
nepfitele spatfily. Dne 2. tinora také odstartovala tfi letadla 1. peruté... aby zattoCila na
Singgoru... Jeden Hudson se musel pro poruchu motoru vratit, zbylé dva pokracovaly smér
Singgora... odkud byla hlaSena velka koncentrace Zelezni¢nich vozidel a vale¢ného materialu.
Oba piloti cil nalezli, odbombardovali ve 4:00 dne 3. inora... a vratili se na P.2.

Ve snaze ziskat v€asné informace o pfipadné invazi na Sumatru ¢i Javu pokracovala 1.
perut’ ve dnech 3., 4. a 5. unora v provadéni hlidkovych letd nad vodami obklopujicimi
Sumatru a nad Jiho¢inskym motem. Nepfitele posadky Hudsont nespatfily, na moti byla pouze
spojenecka plavidla opoustéjici Singapur. Jeden pilot 4. tinora ohlasil nékolik hoticich lodi na
ostrovech jizné od Singapuru.

Dne 5. unora odstartovaly dva Hudsony 1. peruté doprovazené jedenacti Hurricany
(pravdépodobné z 232. perut€) smérem na Seletar. Kvili silné japonské protiletadlové palbé
musela formace pokracovat postupné na Sembawang, na Tengah a koneén¢ do Kallangu.
Kapitany letounti byli F/Lt J.G. Emerton a F/Lt J.A. Lockwood a jejich tkolem bylo evakuovat
veliciho dustojnika letectva vicemarSala letectva Pulforda a ostatni vysoké dustojniky RAF.
Nejriznéj§imi pasazéry obsazené Hudsony se vratily na P.2 s dodateénym doprovodem Ctyt
zbyvajicich Buffal 453. peruté. Marsal Pulford se rozhodl zlstat v Singapuru.

8. perut’...se stala operacni okolo 5. unora. Toho dne patraly dva stroje pilotované
posadkami RAF prefazenymi k 8. peruti nad Jihoc¢inskym motfem po nepfatelském konvoji, ale
vratily se s nepofizenou...

Zpravodajska hlaseni z obdobi okolo 5. tnora varovala pfed nalety na Palembang, nasledné
byla proto pfijata ptislusna opatieni pro obranu P.2 a pfiletovych tras...

V tomto obdobi byla rovnéz zachycena a rozsifrovana japonska zprava naznacujici, ze
nepfatelsky konvoj je sestavovan na Anambaskych ostrovech. Dne 6. inora rano v 6:20
odstartoval stroj 1. peruté zjistit dal$i podrobnosti. Na celé trase bylo jasno, takze Hudson
posadky F/O P.J. Gibbese vystoupal do 15000 stop, az nad Anambaskymi ostrovy byla
oblacnost 7/10 ve 2000 stopach. Nad Metakem spatiila posadka v 5000 stopach skupinu sedmi
stoupajicich stihacek, které sméfovaly evidentné k jejich Hudsonu, témét soucasné se objevila
tii letadla ve 12 000 na levém boku - vSechna byla identifikovana jako Zera. Posadka zahajila
unikovy manévr a Hudson se sttemhlavym letem skryl pronasledovatelim v kumulu o 5000
stop nize. Priizkum Anambaské skupiny nebylo mozné provést severné od 03°20 SS, nicméné
druhy pilot F/O A.B. Jay stacil nakreslil dobrou skicu Metackého zélivu a lodi v ném: jednoho
kiizniku tfidy Kako, ¢tyi torpédoborct a Ctyf obchodnich lodi tonaze okolo 10 000, 5000 a
3000 tun. Plavidla byla zakotvena...

Nepratelské stihacky pronasledovaly Hudson okolo sedmdesati kilometrti, inikova taktika
se vSak ukazala jako uspésna a stroj neutrpél zadné poskozeni...

Na zékladé hlaseni prizkumného Hudsonu rozhodlo velitelstvi o naletu na Anambaské
ostrovy. Deset Blenheimii Mk IV. mélo byt doprovazeno péti Hudsony z 8. peruté, ale po
porovnani vzdalenosti, kterou bylo nutno urazit s plnym pumovym nékladem s doletem
Hudsont, bylo rozhodnuto nechat je doma. Dal§im faktorem byla také extrémni obtiZnost
nalezeni P.2 po soumraku.

Rutinni prizkumné lety nad Jihocinské moie pokracovaly kazdy den. Jejich tkolem bylo
jednak vcas varovat pied blizici se japonskou invazi, ale také ze vzduchu zajistovat spojenecké
konvoje ze Singapuru. Vysledky pozorovani byly vzdy negativni, az 13. unora pfinesl Hudson
zpravu o japonském konvoji severné od ostrova Banka. Denik 1. peruté popisuje udalosti 13.
unora takto: "Z jistého divodu, znamého ziejmé pouze velitelstvi skupiny, nebyla tohoto dne
vyslana nad Jiho¢inské mote obvykla prizkumna skupina ¢tyf nebo péti Hudsond, jejichz
pozorovani by jist¢ zabranilo pozd€j§imu zmatku a nespravnému pochopeni situace. Piesna
hlaseni ze spravné naplanovaného prizkumu by objasnila skutecnou situaci a navic by meéla
neocenitelnou hodnotu pro stroje, které byly pfisttho dne vyslany Japonce bombardovat.
Letadla 13. Unora startovala v nepravidelnych intervalech, jejich ukolem bylo pouze potvrdit
hlaseni jinych zdroji o japonském konvoji severné od Banky. Posadka kazdého vyslaného
stroje hlasila konvoj v jiném slozeni a v jiné zemépisné poloze." Jeden ze zminénych stroju byl
z 1. peruté¢ a hlaSeni, které pfinesl, bylo neuplné, nebot” byl napaden stihac¢i a donucen
predcasné uniknout. Predpokladalo se, ze tyto stihacky odstartovaly z paluby letadlové lodé.
Dve¢ dalsi pozorovani prisla od letadel 8. peruté.

Navic k prizkumnym letim byly Hudsony RAAF zaméstnany i specialnimi tkoly a
bombardovanim neptatelskych letist. Dne 10. Ginora ve 3:00 odstartovaly dva Hudsony posadek



kapitanti F/Lt K.R. Smithe a F/Lt C.C. Verca do Singapuru, aby evakuovaly veliciho diistojnika
letectva (A.O.C.) marsala Pulforda. Pfistani v Singapuru v tomto obdobi bylo velmi
nebezpecnou zalezitosti, vzduch byl plny stihacek a stfemhlavych bombardéri a tfi severni
letisté byla intenzivné ostfelovana. Hudsony mély $tésti, pod ochrannym plastém hustého
dymu , ktery stoupal z hoticich zasobnikid nafty na namoini zakladné, ptistaly v Kallangu tésné
pred tsvitem. A.O.C. nebyl pfipraven Singapur opustit, takze se stroje vratily na P.2 pouze s
Air Commodorem Statonem a dalSimi vysokymi dastojniky RAF. Po pfistani zadal Staton
vyslani dalsiho stroje pro Pulforda, ackoliv Sance na proklouznuti japonskym sevienim byla za
denniho svétla miziva. F/Lt Smith se stejnou posadkou odstartoval na sviij druhy let toho dne v
10:30, tentokrat se vratil s vicemar$alem letectva Maltbym (a jinymi), A.O.C. marsal Pulford se
opét rozhodl zdstat."

Na den 12. tnora mélo velitelstvi pfipraveno velké plany, ale nakonec byl vysledek velmi
frustrujici. Dvacet tfi Blenheimi mélo zautocCit na plavidla na Anambaskych ostrovech a
jedenact Hudsonti mélo bombardovat letist¢ Kluang. Prvni skupina Blenheimi zahajila vzlety v
¢asnych hodinéch, ale dva z nich skoncily na stromech v blizkosti krytych stani 1. peruté, dalsi
vrazil do budovy pii pokusu o pfistani po poruse pfi vzletu a ¢tvrtému se opakované pristani
povedlo pfezit "pouze" s tézkym poskozenim. Vzlet a pfistani na P.2, zvlasté v noci, bylo
nebezpecnou operaci, zejména diky tdajné kratkému a $patné€ polozenému osvétleni drahy. G/C
Plenty uvadi, ze piloti Hudsont rozsvécovali pfistavaci svétlomety i pfi startech. Vzpomina na
osvétlené stromy pied sebou tésn¢ po odlepeni a nervy drasajici okamziky, nez se letoun v
maximalnim stoupani jen tak tak ptehoupl pfes jejich vrcholky. Po uvedenych nehodach
Blenheimu zacaly explodovat pumy prvnich dvou, vazné tak byly ohrozeny stroje 1. peruté.
Proto velitel peruté za pomoci pfistavacich reflektor vyvedl Hudsony ze stdni aZz na misto
startu, zatimco pon¢kud otfesenym posadkam Blenheimii byl vydan rozkaz o zruseni mise.

Ve 2:15 se z P.2 odlepil prvni Hudson, ostatni v kratkych intervalech néasledovaly - start
probéhl tentokrat bez nejmenSich problémt. Nad Kluangem se stroje setkaly s hustou
protiletadlovou palbou a poprvé také s no¢nimi stihaci. Nepfitel mél ale Spatnou musku, a tak
se poté, co pozorovala zasahy pum na letiSti, jeho budovach a hangérech, vSechna letadla
vratila na P.2.

3. Exodus ze Singapuru

V téchto dnech dosahovala vina uprchlikti ze Singapuru svého maxima. Tyto udalosti jsou
velmi dobfe popsany v knize Lionela Wigmora The Japanese Thrust vydané v Australii v roce
1957. Wigmore piSe o mofich mezi Singapurem, Sumatrou a Javou pokrytych po nékolik dni
teckami malych lodi, které se pokousely vyklouznout sevieni japonského namotnictva a
letectva; o stavu naprostého zmatku; o tom, jak sto muzi oficialné pozadalo Australii o
evakuaci ze Singapuru a pouze tficet devét uspélo; o generalmajorovi Gordonu Bennettovi,
velicim dastojnikovi 8. australské divize v Singapuru, ktery se na rozdil od Pulforda neostychal
ostrov opustit, jak se spolu s majorem Mosesem, poruc¢ikem Walkerem a nékolika plantazniky,
ktefi se dobrovolné piihlasili ke sluzbé v Malajsii, zmocnili malého domorodého plavidla a
podnikli dobrodruznou cestu k vychodnimu pobtezi Sumatry, dale ptejeli Sumatru do Padangu,
z Padangu na Javu a z Javy do australského Melbourne, kam dorazili 2. bfezna. Po valce
probéhlo vySetiovani okolnosti, za jakych se Bennett vzdal veleni divize a opustil Singapur,
zavery jsou vSak ponckud nepiesvédCivé. Ja4 sam jsem vyslechl mnoho hodnoceni Bennettova
¢inu od Australand, ktefi mi pomahali s touto knihou, vétSina je nelichotivych. Nejlépe vSak
vypovidaji Bennettova vlastni slova, kterymi popisuje setkani s generadlem Sturdeem, tehdy
velitelem generalniho $tabu, bezprostiedné po svém utéku ze Singapuru: "Pfijeti bylo k mému
zklamani chladné az neptatelské. Zadny dalii ¢len vojenské rady se ani neukazal. Po n&kolika
minutach normalni konverzace mi Sturdee fekl, ze muj uték byla hloupost nebo néco v tom
smyslu... Potom se vratil ke své praci a nechal me¢ bez povSimnuti stat ve své kancelafi."

Air Commodore Modin, ktery byl nejvys$$im britskym diistojnikem v zajateckém tabote v
Palembangu a po valce sekretafem jachtklubu RAF, popisuje situaci na mofich jizné od
Singapuru takto: "Zdalo se, ze nepfitel dosahl naprostého piekvapeni tim, ze uzaviel Banckou
Uzinu pravé v dob&é ocekavaného vrcholu exodu ze Singapuru. Lze povazovat za
pravdépodobné, Ze nase plavidla obdrzela jen malo, pokud vibec né&jaké, zpravodajskych



informaci a varovani o Cinnosti nepfitele v a nad uzinou, a pochybuji, ze kdy bylo zajato vice
povrchovych plavidel s mensim Gsilim."

Mohli bychom uvést libovolny pocet ptibéhu civilistli - muzt, zen i déti, a vojaku, ktefi se
v této dobé zoufale pokouseli uniknout do bezpedi pfed postupujicimi Japonci - pfib&éhd o
odvaze, o Sikovnosti a vynalézavosti, 0 osobnim obé&tovani. A musime rovnéz pfipomenout, ze
ti, ktefi se zakratko méli stat aktéry obrany P.1 neméli nejmensiho tuSeni o masovém utéku ze
Singapuru, a naopak ti, ktefi se tohoto exodu zucastnili, bud’ jako uprchlici ¢i jako jeho
organizatofi, neméli jedinou informaci o udalostech odehravajicich se o pouhych dvé sté mil
jizngji.

Dva distojnici, feceno slovy Lionela Wigmora : "se stali zakladem organizovani pomoci
ucastnikiim tohoto zvlastniho st¢hovani narodd". Byli jimi kapitdn 1. Lyon od "Gordon
Highlanders" a major H.A. Campbell od "King's Own Scottish Borderers". Kapitan Lyon "s
pomoci vojina RAMC (Royal Army Medical Corps) ziidil skladisté jidla a ptikryvek v
neobydlené ¢asti ostrova u Moro, v jihozépadni ¢asti souostrovi Rhio. Zde byla uprchlikiim
poskytovana prvni pomoc, instrukce a prostiedky pro dalsi ¢ast cesty az do vecera 17. Gnora."
Major Campbell " spolu s holandskymi ufady zfidil na Sumatie stfediska, kde bylo mozno
ziskat dopravu, jidlo a oSaceni". Campbell zorganizoval hlavni pouZzivanou unikovou trasu
proti proudu feky Inderagiri do Rengatu, déle po silnici do zelezni¢niho uzlu Sawahlunto, a
odtud do Padangu. "Informace o trase a o navigaci po Inderagiri byly podavany v Priggi Rajah
u usti feky. V Tambilahanu byla zfizena polni nemocnice, kde byla poskytovana dalsi
zdravotnickd pomoc. Uprchlici si odpocinuli a byli také reorganizovani do vhodnych skupin v
Rengatu a v blizkém Ayer Moleku... V Padangu bylo zfizeno britské vojenské velitelstvi, které
m¢élo organizovat evakuaci a pfipadné i pomoci Holand’aniim s obranou mésta."

Vse to vypada jako velmi efektivni Cinnost a vkrada se myslenka, ze bylo Skoda, Ze stejné
usili, které bylo vynaloZeno na uték, nebylo vynaloZeno o néco dfive pfi organizovani obrany.
Navic, ackoliv vétSina uprchlikd neméla nejmensiho tuseni co se déje na jihu v Palembangu, je
velmi nepravdépodobné, Ze to nevédéli ani organizatofi evakuace v Rengatu, protoZze mésta
byla spojena telefonni linkou. Navic, mezi Rengatem a méstem Pakanbaroe, kde bylo letisté
zasobované z P.2, vedla silnice, kterd byla kratsi a lepsi nez mezi Rengatem a Padangem. Je
ironii, ze pokud by byli n€kteti z uprchlikti misto odsunu do zdzemi letecky dopraveni na P.1,
mohlo byt toto letisté udrzeno.

Udalosti patku tfinactého unora devatenact set Ctyficet dva utvrdily v mnohych
povércivost. V Singapuru vladl chaos a zmatek. Japonsti generalové, piekvapeni nepatrnosti
odporu pocetné mnohem silngjsiho protivnika, pfipravovali podminky kapitulace; general
Percival, ktery se jiz smifil s nevyhnutelnosti porazky, poslal Wavellovi kabelogram, ze
Japonci jsou pét set yardl od pobiezi a ze vlastni vojska jsou jiz natolik unavena, ze nemohou
vydrzet silny Gtok ani provést protittok. Aniz by to oteviené formuloval, zadal o souhlas ke
kapitulaci. Wavell zadost odmitl, bylo to vSak gesto uréené pouze divakim - nasledujiciho dne
ve zpravé Churchillovi sdé€luje, ze prodlouzeni odporu je nepravdépodobné.

V souladu s pfipravenym scénafem evakuace kliCovych osob ze Singapuru se do doki a
piistavi valil Siroky proud "dulezitych" uprchlikli, navic znacné posileny dezertéry. V
pristavech se doslova pieléval na vSechna mala, casto pod pohrizkou nasili i na jiz obsazena,
plavidla: sportovni jachty, dzunky, sampany, veslice i vlecné rybarské traulery. Cokoliv
schopné udrzet se na vod¢é bylo bud’ najmuto, zrekvirovano nebo jednoduse ukradeno. Pied
uprchliky se prostiralo oteviené motre beze zbytku, jak jsem jiz uvedl, ovladané japonskym
namotnictvem a letectvem; vzadu pod piikrovem hustého koute z hoficich ropnych zafizeni a
zéasobnikd lezel porazeny ostrov.

Mezi muzi, jejichz hodnota byla povazovana za pfili§ vysokou, nez aby mohli zlstat na
ostrove a stat se tak valecnymi zajatci, byli dva, oba vojaci pravidelné armady (jednomu se
podafiilo zajeti nakonec uniknout, druhému nikoliv), jejichz osudy byly typické pro vétSinu
téch, ktefi se zucastnili tohoto smutného a zoufalého podniku. Prvnim byl major Donald
Wright, stabni dustojnik Ttetiho indického sboru, druhym potom brigadyr Bird, ktery slouzil
jako stielecky instruktor na $tdbu veleni pevnosti v Singapuru.

Kazdy opustil Singapur na jiném plavidle; Wright na malém motorovém ¢lunu Hung Jow,
ktery pojal tfinact uprchlikti, a Bird spolu s asi osmdesati lidmi na Gzké, rychlé, asi sto stop
dlouhé motorové jachté. Na cestu vyrazili kryti tmou, v nevelké vzdalenosti minuli hofici
parnik Empress of Asia, ktery po zasahu pumami najel na bfeh a nyni plameny spolu s peklem



odehravajicim se v Singapuru ozafoval armadu malych prchajicich lodi a vystavoval je tak
trvalému ostielovani. Ale nad¢je téchto muzi mifily vysoko - ziistat na ostrové znamenalo bud’
smrt nebo zajeti, na jihu, vzdalena néco vice nez ¢tyfiadvacet hodin plavby lezela dosud, pokud
jim bylo znamo, nepokofena Sumatra a c¢ekala svoboda. Neméli, stejn¢ jako Sedesat
zdravotnich sester na Vyner Brooke, osmdesat muzi pod velenim poruc¢ika Wilkinsona na Li
Wo ¢i kapitan Carston, velitel Mata Hari s téméf péti sty uprchlikt, muzd, Zen i déti, na palubég,
kteti vSichni opustili Singapur pfedchoziho dne, nejmensiho tuseni o tom, Ze mohutna japonska
flotila poskytujici kryti invaznim silam vytvortila napfi€ jejich trasy témét neprodysSny uzavér.

Mezitim obdrzel holandsky admiral Doorman WavellGv rozkaz, aby na jiznim pobfezi Javy
shromazdil zbytek lodi spadajici pod veleni ABDA a vyplul na sever do Bancké uziny
pronasledovat nepratelskou flotilu. Doorman disponoval zdanlivé mohutnou, ve srovnani s
japonskou v8ak poné¢kud skromngjsi, silou sestavajici z jednoho té€zkého kiizniku - britského
Exeteru, ¢tyt lehkych kiiznikl - australského Hobartu a holandskych De Ruyteru, Trompu a
Javy a deseti torpédoborcti. Japonci méli v oblasti kombinované Jizni expedicni lod’stvo pod
velenim viceadmirdla Ozawy a dvé formace rearadmirdla HaSimota a kapitana Kojimy
dohromady s jednou letadlovou lodi, Sesti t€zkymi kiizniky, jedenacti torpédoborci a mnoha
dalsimi plavidly.

Vyjimecnost situace tedy spocivala v tom, Ze nechranénd armada pfevazné drobnych
plavidel se vydala na svou pout’ bludi§tém malych i vétSich ostrovit, které piekracujic rovnik se
rozprostira mezi Singapurem a Sumatrou, na zaklad¢ oficidlnich instrukci (o kterych se vyjadril
Churchill jako o: "pfipraveném scénafi evakuace asi tfi tisic ur¢enych osob po mofi na Javu"),
aniz mél nekdo z lidi na palubach plavidel ponéti o tom, Ze sméfuji do vod plné ovladanych
japonskym namotnictvem; zatimco ve stejné dob& se spojeneckd flotila, také na zakladé
oficidlnich instrukci, horeéné pfipravovala na setkani se stejnym nepfitelem ve stejném
prostoru. Jistym zptsobem byla situace téchto tisic muzl a zen, vojaku i civilistd, mladych i
starych, kteti brazdili modré tropické vody na palubach jachet, houpali se v malych ¢lunech,
prodirali se potmé minovymi poli, tisnili se v horkych a vlhkych prostorech, byli vystaveni jak
nepratelskému bombardovani, tak krutému spalujicimu tropickému slunci, podobna davu
uprchlikti hledajicimu ve slepé nevédomosti Gtocisté, které se ovsem ukaze byt bitevnim polem.

K dal$im osudim téchto uprchliki a dobrodruzstvim, ktera zazili, se vratime pozdé;ji.

4. Predehra k invazi

Zatimco muzi a zeny, kterym se podafilo utéci ze suzovaného Singapuru, prchali smérem k
jihu, pozemni personal stihacich peruti vylodény na Javé sméfoval smérem opacnym. Martin
Ofield, z pomocné 605. peruté¢ "County of Warwickshire", stru¢né shrnuje svij piijezd na
Sumatru v nedé€li 8. Gnora takto: "Vylodéni v Oosthavenu. Potom vlakem az k mistu, kde
koncily koleje, noc¢ni nékolikamilovy pochod k fece Moesi, pfivozem pies feku, a dale
naklad’aky na ubytovny. Byly jsme rozdé€leni do dvou skupin. J& byl clenem skupiny odvezené
do rozestavéné Skoly, druhd skupina byla ubytovana v asi mili vzdaleném skladisti. Dozvédéli
jsme se, ze jsme v Palembangu. Piistiho dne k nam promluvil vyssi dastojnik, ktery nam
nastinil soucasnou situaci na val¢istich - néco urcitého jsme neslyseli po nékolik tydni. Pad
Singapuru byl ocekdvan kazdym dnem, dal§i na tadé mél byt Palembang, Japonci
pravdépodobné nasadi paraSutisty. Ocekavali jsme, Ze zde najdeme nase piloty a letadla, nebot’
opustili Anglii pfed ndmi, byli zde vSak pouze dva, Wright a Hutton, od kterych jsme se
dovédeli, ze jsme méli byt nasazeni na Stfednim vychodé. Dvé ostatni peruté nasi skupiny se
staly opera¢nimi na P.1, pro 605. nebylo dostatek letadel, takze naSe jednotka zajistovala ve
dne kopani zakopt a v noci strazni sluzbu."

Hedley Bonnes, také ze 605. peruté, podava barvitéj$i popis: "Pfistali jsme na Javé v
Tandjeonprioku, S§li na letisté¢ a po n&jakou dobu tam obsluhovali letadla. Sdratovali jsme
dohromady nékolik roztfiskanych masin, par Wildebeestll a tak. Letadel tam byla spousta.
N¢jaka americka jesté zabalend v bednach, myslim, Ze to byla Buffala.

Jednoho dne nés vyparadili, zahnali na nadrazi, nalozili na vlak a odvezli do jednoho z
mistnich pfistavi, kde jsme nastoupili na lod, ktera nas odvezla do Oosthavenu, kousek od
Krakatoi. Jedinkrat v zivoté jsme slySel (a uz bych to nechtél zazit znovu), jak se nékdo ozval:
"zhroutil se pfi spatfeni lod€", ne "zhroutil se pii spatfeni ¢lunu!". Nalodili jsme se tedy na



Clun. Pluli jsme dlouho, navic jsme nebyli zvykli na to tropické vedro. Domorodci na palubé
se rozhodli porazit vola a jeho stieva se povalovala po celé palubé! N&jak jsme se nakonec
dotrméceli do Oosthavenu, kde nas nalozili do dalsiho vlaku pohanéného lokomotivou na
dievo, a odburaceli jsme do Palembangu. Trvalo to dlouho, den nebo den a pil, nez jsme se
tam dostali. Pamatuji se, Zze jsme z vlaku vystupovali pozdé v noci. Do Palembangu jsme
dorazili pozdé a museli jsme se zbavit naseho vybaveni, nesli jsme nekone¢né ndhradnich dilti a
podobnych véci a taky plnou polni. Samoziejmé jsme neméli zZadnou dopravu, takze po
vlastnich napochodovali k fece, kde jsme dost dlouho ¢ekali na n¢jaké Cluny, které nas mely
prevést. Reka tekla hrozné rychle, né&jak jsme se dostali na druhou stranu a ubytovali se ve
skladisti. Ty vécicky, co jsme sebou tahli, ndhradni dily a tak, se nas samoziejmé nepustily,
takze jsme je pristiho rana na zadech odnesli na letisté. Potom jsme museli vyfeSit, co s
pozemni obranou a tak. Pamatuji si tu véc, co jsem dostal na starost... proboha, vzdyt’ jsem byl
zbrojif, stfelec! Dali mi parni vélec, abych se o n¢j staral. Vite co mdm na mysli: co budete
délat s parnim valcem pifi naletu? UrCit¢ ho nebudete fidit. Takze jsem délal to
nejsamoziejmejsi: zalézal jsem pod tu bestii. Nebylo to tam nejhorsi. Urcité jsem na tom byl lip
néz kamos. M¢l takovou tu véc se 1Zici na jednom konci co se s ni pfemist'uje hlina.

Parkrat se po nas na P.1 stfilelo. Pamatuji si, jak jsem byl pfi jedné pfilezZitosti se dvéma
chlapky, Perksem a Broadmoorem, ktefi byli pfistiho dne pfi naletu zabiti. Jediného upozornéni
na priblizujici se letadla, kterého se nam se dostalo, byla stoupajici vlajka. To uz po nés ale
Zera stiilela. Cervena vlajka na letistni budové!

Bylo to hektické obdobi, ale dokonce i v téch ¢asech v sobé mélo néco gentlmanského.
Kdyz padl soumrak, sbalili jsme to a vratili se do Palembangu. Nékolikrat jsem zlstal na letisti.
Bylo tam toho nutno udélat strasné moc. Spal jsem v na zemi v letiStni budové ve starém
spacéku..."

Palembang vdécil za svou existenci dvéma skutecnostem: ropé v Pladjoe a fece, kterou
spolu s méstem ve svém deniku p¢kné popsal Tom Jackson ze 605. peruté.

"9. Ginor 1942. Reka nabizela uchvatny pohled. Stali jsme na bichu a pozorovali jeji
spéchajici vody. Byla $pinava a zlovéstna. A také plnad hrozivych aligatori. Malé pramice se
pohupovaly v proudu, posadky zoufale veslovaly. Zdalo se, ze postoupit kousek proti proudu
vyzaduje velké usili a hodné €asu, zahy jsme si ale uvédomili, Ze chytaji ryby a chtéji pouze
zlstat vice méné¢ na misté. Po chvili jsme se vydali na cestu zpét do Borsumy (pobocka
obchodni spole¢nosti Borneo Sumatra), méstem jsme se pohybovali samoziejmé pésky. Koupil
jsem si Rowntree's Cokoladové lupinky, kterych tam bylo vSude plno, mrazeny ananasovy
platek a trs banant.. Pouli¢ni prodavaéi mé fascinovali, zdalo se Ze prodavaji uplné vSechno, co
kdy bylo na prodej. Od tkanicek do bot az po teplé obédy. Ledové napoje, zubni pasty,
americké Casopisy, pfilohy Timest, balicky zahrani¢nich znamek, v tésticku upecené banany,
nakrajené maso, ryzi, hnédy cukr, americké a anglické cigarety, doutniky vSech velikosti, boty,
destniky a klobouky. Ani u Woolworthsti toho tolik neméli. Mrazeny ananas byl vyborny. Po
Cerstvém ananasu mé vzdy bolela pusa, takZe jsem ho moc nejedl. Kdyz jsem se vratil do
Borsumy, napsal jsem dopis domt a $el si lehnout - pod moskytiéru na zbrusu novou matraci."

Ubytovani pro muze, ktefi piibyli na letiste jiz diive, popsal Martyn Lovejoy, opét ze 605.
peruté: "Ubytovani jsme byli v dzungli na jiznim konci letisté. Budova byla pivodné obyvana
domorodeci... fekl jsem opravdu budova? To totiz neni tak docela pravda, byla to typicka
domoroda obydli, nadzemni stavby, nékteré tak vysoké, ze mizely v zeleni stromil. Byli jsme
tam sotva par dni, kdyZ se chlapci, ktefi méli na starost vatreni, museli vyrovnat s vtipkovanim
mistnich opic - kdykoliv rozd¢€lali ohen, zasypaly je opice spr§kou kokosovych ofecht. Byli
jsme piesvédceni, ze je tomu naucili domorodi obyvatelé, jejichz domy jsme ukradli. Nebo jim
moznéd jen nevonél kouf a viné vafeni. A nebo jiz tuSily, co nds ¢eka v nadchazejicich
hodinach?"

Na P.2 vladl klid, ktery je mozné nalézt jen ve stfedu hurikanu. Celkem asi padesat
Hudsonti a Blenheimi, pod krytem zelené na okrajich tohoto rozlehlého letisté v dzungli
prakticky neviditelnych, zistavalo nepouzito. Jejich posadky, hlavné Australané, se poflakovaly
okolo dievéného bungalovu, ktery slouzil jako ubytovna i jidelna, koufily nekonecné cigarety a
z nedostatku Cinnosti se nudily. Necinnost jim byla nafizena, 1étani bylo na nékolik dni
zastaveno. Béhem prvniho unorového tydne byl nasazovan kazdy letuschopny stroj, v noci do
bombardovacich naleti nad Malajsii, ve dne do prizkumnych letd nad Jiho¢inskym motem.



Sest dni pied tim, ne se japonska invazni flotila objevila severné od ostrova Banka, byl vydan
rozkaz, ze pfisti prizkumné lety budou vedeny vyhradné z Javy, aby mély bojem znavené
posadky Cas se zotavit a aby mohly byt jejich stroje opraveny a piipraveny na nasazeni proti
utocnikiim v okamziku, kdy se objevi. Bohuzel, Gtoc¢nici v konvoji ¢itajicim vice nez padesat
valeCnych a transportnich lodi se dokazali pfiblizit velmi blizko nezpozorovani a tudiz i
nenapadeni. Admiralové museli byt pfekvapeni snadnosti, s jakou dosahli Sumatry, stejné jako
byli ptekvapeni snadnosti postupu v Singapuru jejich pozemni protéjsky. Protoze si byli
védomi toho, Ze jejich uskupeni ma vétsi akéni radius i vétsi palebnou silu, nez jakékoliv
spojenecké hladinové sily, které by proti nim v oblasti mohly byt postaveny, méli se Ozawa a
Hasimoto na pozoru pouze pted ponorkami a letadly. Proti prvnimu nebezpeci se citili pomérné
dobie zabezpeceni kordonem torpédoborcli a stihac¢i ponorek, které byly soucasti flotily,
ovsem proti druhému druhu utoku byly vzdy zranitelni. Je pravda, Ze konvoji poskytovaly
leteckou ochranu stihacky z letadlové lodi Rjuko a navic mohlo byt povoldno i letecké kryti z
predsunutych zakladen v Malajsii; na druhou stranu obavana mracna, které se pravidelné
kazdého odpoledne vylévala na zem v podob¢ "Sumater”, mohla Gto¢icim bombardértim zajistit
idedlni kryti. Neni pochyb, ze admiralové blahoteéili nepfetrzitému bombardovani a ostfelovani
P.1, jak véfili jediného letisté v praktickém dosahu horizontalnich bombardért a v mozném
dosahu britskych Hurricantl. Zavér si mohli udélat jen jediny, perut€é bazujici na P.1 byly
prakticky vymazany. Japonci se tedy pfiblizili nepozorovani a v postupu nezpomaleni do
vzdalenosti pouhych sedmdesati mil od bodu, kde se méla vojska nesend na osmadvaceti
transportnich lodich vylodit, zatimco ve vzdalenosti pouhych patnacti minut letu stalo ctyficet
az padesat spojeneckych bombardérti v klidu a miru - nepouzito. AZ odpoledne posadka
osamoceného Hudsonu béhem prizkumné akce hodnocené jako "soukroma iniciativa navzdory
omezujicim rozkazim" spatfila invazni flotilu. Dokonce i v této situaci vyslalo veleni do akce
pouze Blenheimy. Startovaly v malych skupinkéach, kvtili po€asi nekteti piloti cil ani nenalezli,
a téch par, kterym se to povedlo, si po pfistani necinilo zddné dramatické naroky.

Jestlize onoho pozoruhodného rana patku 13. Gnora vladla na P.2 setrva¢nost, na P.1 se
odehravalo drama. Vzhledem k nepfetrzité aktivité predchazejicich dni, kterd znacné
zdecimovala stavy peruté, oCekavali piislusnici 258. peruté posily, které méli onoho dne
priletét z Javy. Touzebné ocekavanou posilou mélo byt osm Hurricanid vedenych velitelem
skupiny W/C Maguirem a mimo jinych pilotovanych také Campbellem, (Sgt.) Scottem,
Milnesem a mnou.

Odstartovali jsme z letisté¢ Tjillilitan, kam jsme prelétli své stroje pfedchoziho dne z
Kemajoranu, a po dvou hodinach ptizemniho letu se pod nami objevilo P.1. VZdy jsem mél za
to, ze jsem letél jako ¢islo Maguiremu, ale jeho li¢eni udalosti tohoto letu se zda byt s mymi
vzpominkami v rozporu - tedy pokud mi nepiikdzal ptistdt pfed nim, coz by bylo pro ¢islo
velmi neobvyklé. Dle Maguireho byl pii pfistivacim manévru s jiz vysunutym podvozkem
napaden nepftatelskymi stihackami, které se z ni¢eho nic nad P.1 rovnéz objevily, a musel
provést rychly tnikovy manévr, samoziejmé¢ v malé vySce. Pronasledovan parem Hajabus
sledoval, jak se za nim vedouci japonské dvojice dostava do stielecké pozice, kdyz byl nahle k
jeho velkému uZasu a prekvapeni promptné sestielen svym vlastnim ¢islem. Druhy japonsky
stroj Maguireho predlét] a byl pozdéji Maguirem a dal§im pilotem sestfelen.

Mezitim se dostal do problémi Scott. Jsem si jist, Ze Sel na pristani jako posledni z nas, coz
nakonec podporuji i Campbellovy vzpominky. Na pasce, kterou pro mé pozdé&ji pfipravil, uvadi
doslova:

"Samoziejmé jsme pfistavali s poslednimi zbytky paliva, ale kdyz jsem zajel do stani,
otocil se a vypnul motor, uvédomil jsem si, ze lidi pobihaji vS§emi sméry a ze Hurricany, které
uz na letisti byly, rychle pojizdéji Silenou rychlosti a startuji, pokousel jsem se dostat trochu
benzinu a znovu odstartovat, ale nikdo mé neposlouchal, vSichni se utikali schovat do zakopi.
Tak jsem si spocital, Ze nejrozumnéjsi vée, kterou mtizu udélat, je zapadnout do zékopu taky a
pozorovat, co se bude dit.

Mezitim byl Scotty jiz na okruhu, klesal po vétru, podvozek a klapky venku, a asi dva
tisice stop nad nim sedéla dvé Zera. Jeden z Japonci zamaval kiidly a druhy se chystal sklonit
nos a jit pfimo doli. Co je na tom zvlastni je skutecnost, ze kdyby to udélal, kdyby sklopil nos
a Sel pfimo dolti, Scotty by nemél Sanci. Japonec vSak vytahl stihacku do souvratu, ktery tak
radi pfi utocich délali, na vrcholu obratu se pietocil pies kiidlo a fitil se doli. Nabral velikou
rychlost a to byl problém, neuvédomil si, Ze Hurricane ma vysunuty podvozek i klapky a leti
zatracené pomalu. M¢l sotva cas vystielit, kdyz musel prudce pritahnout, aby Scottyho



nepiedlétl. V pfistich okamzicich se nejprve obé letadla zdéla splynout v jednu siluetu, potom
se jedno objevilo se slozenymi kiidly a druhé pokracovalo pomalu dale s podvozkem a
klapkami venku. Co se stalo bylo zfejmé: pfitahl tak divoce, Ze konstrukce Zera povolila,
pokracoval v letu, vypadal jako husa, slozil kiidla a nakonec havaroval. Jeho kolega poté
zautoCil a Scottyho zapalil.

Posledni véci, kterou jsme vidéli, bylo jak koufici Hurricane, vypadalo to, Ze hofi, zato¢il a
zmizel za stromy. Mysleli jsme si, Ze Scotty uz to ma za sebou. Probihal nalet, bylo ruSno, a na
konci toho vseho, dobfe za pil hodiny, se na prasné cesté objevil Scotty, padak pod pazi a
nastvany, ze jsme se na nc¢ho vykaslali a nevydali se ho hledat. Samoziejmé, ze nikdo
nepiedpokladal pti pohledu na hofici Hurricane letici tak nizko, Zze by mél nejmensi Sanci
vyvaznout. Co se ale stalo, jak nam fekl, bylo toto: odhodil kryt kabiny, vyskocil, zatahl za
uvolnovac, padak se naplnil, stroj havaroval a on pfistal. Myslim si, Ze pokud by se rekordy
tohoto druhu sledovaly, Scotty by drzel historicky rekord nejniz§iho seskoku padakem, ktery
pilot ptezil!"

Meé vlastni vzpominky na tuto udalost souhlasi az na ne¢které malickosti s Campbellovymi:

"Jedinym koho chytli byl (Sgt) Scott. Byl na finale jiz nad obvodem letisté¢ a navic ve
stejné urovni se mnou, kdyZ jsem jiz pojizd€l po pfistani. S hriizou jsem pozoroval namoini
Zero za jeho ocasem, $tihlé, zelené jako dzungle, s neproporciondlné velkym hvézdicovym
motorem a ohnicky u hlavni kanénti. Vid¢€l jsem, jak motor Scottyho Hurricana zacal chrlit
kouf, a dokonce i jeho hlavu, kdyz potahl, aby ziskal dostate¢nou vysku k opusténi stroje - to se
mu opravdu povedlo, vyskocil ve vysce asi osm set az devét set stop a pristal na padaku kousek
od letiste."

Japonské zaznamy tuto udalost potvrzuji, zaroven napravuji jeden omyl, kterého jsme se
vSichni dopoustéli - vetili jsme, Ze stroje, které nas napadaly, byly bez vyjimky namoini Zera.
Oba typy, Mitsubishi Reisen (rei = nula = zero, sen = typ, ve spojeneckém kodu "Zeke") a
Nakadzima Hajabusa (také znama jako "Oscar"), byla podobné vypadajici letadla s pouze
malymi odliSnostmi v oblastech podvozkovych kryti a krytu kabiny. Rovnéz tvar kiidla pfi
pohledu shora ¢i zdola byl odlisny, toho si vSak v zéapalu boje pro nedostatek ¢asu nikdo
nemohl povSimnout. Ostatné, nepamatuji se, Zze bychom v dob¢, kdy se popisované udalosti
odehravaly, méli ponéti o n€¢jaké Hajabuse, nevédeli jsme ani, ze Japonci maji i néjakou jinou
stithaCku nez Zero.

V kazdém pripad¢ byla tato udalost zaznamenéana Jasuo Izawou v "bojovém deniku 64.
Sentai (pluku)", ackoliv japonska monografie se o celém naletu viibec nezmifuje. Izawa uvadi:
"Dne 13. tinora doprovazelo 29 Hajabus 7 lehkych bombardéri nad Palembang, kde se poruc¢ik
Masabumi Kunii, veteran a velky pilot, vrhl na Hurricana a sestielil ho. Bohuzel pii vybirani
sttemhlavého letu se kiidla jeho Hajabusy slozila jako kiidla motyla a on zahynul."

Izawtiv popis potvrzuje mij dojem, Ze Scott byl sestielen stejnym strojem, ktery pozdéji
ztratil kiidla, a ne jeho Cislem, jak uvadi Campbell. Ackoliv se tokem casu Casto vzpominky
stavaji rozmazané a zmatené, nckteré se vryji tak do paméti, ze i po letech zlstanou jasné a
ostré. Popsand udalost byla pro mne touto vyjimkou. Vé&fim, ze dokonce i nyni bych mohl
oznacit pfesnou polohu mého Hurricanu pted letiStni budovou na P.1, odkud jsem zdéSené a
bezmocn€ pozoroval, jak je jeden z mych pfatel pfed myma ocima masakrovan.

Samoziejmé v té dobé nebyl ¢as na srovnavani poznamek. P.1 pfekypovalo aktivitou.
Zbyvajici Hurricany, které piilétly z Javy, se s téméf prazdnymi nadrZzemi snazily hore¢né
dostat do bezpeci, ostatni letuschopné stroje rychle pojizdély a startovaly ptimo pred hlavné
nepiatelskych stihacek, zatimco nad tim v$im odhazovaly bombardéry sviij smrtonosny naklad.
Mechanici, kteti méli co do Cinéni se startujicimi stroji, pomahali s buSicimi srdci pilotim do
kabin a v okamziku, kdy se jejich svéfenci vydali svou cestou, se rozb¢hli tak rychle, jak je jen
nohy nesly, ke svym druhtim, ktefi neméli od pocatku diivod vystavovat se desti kulek a
kanoénovych stiel, do ukrytd pod fidkymi bananovniky a kefi po obvodu letisteé. Nepamatuji si
ale paniku. Strachu bylo letisté¢ plné - ve skuteCnosti je na svét€ malo horsSich véci nez byt
teréem prudkého utoku na vlastni letiSt€. A musi se to brat osobné! Ale pozemni personal na
P.1 byl vzdy bajecny. Neotfeseni porazeneckou mordlkou, ktera svirala Singapur, byli
mechanici vzdy tam, kde jich bylo tieba, pfipraveni dozbrojit a dotankovat své Hurricany,
nastartovat jejich motory a pomoci svym pilotim do vzduchu, a dokonce, jak mély ukéazat
udalosti nasledujiciho dne, pteskolit se na pésaky a postavit se nepfiteli s puskami a pistolemi.



Nalet ze 13. tnora zptsobil prekvapive jen malé skody. Proti ztrat€ Scottova Hurricanu a
P/O Emertona od 232. peruté¢ (ktery byl naposledy vidén pronasledovan nepfatelskymi
stithackami tésné nad vrsky stromil) staly narokované sestfely dvou armadnich bombardéra typ
97 a tii stihacek, a poté, co Japonci zmizeli za severnim obzorem mohl byt obnoven normalni
provoz letiste.

Pod normalni provoz lze zahrnout i odpoledni akci, ktera stoji za pfipomenuti zejména
proto, Ze naznacuje hrozivé letové podminky, které vystavovaly piloty usedajici do stroji s
omezenym doletem, bez radionavigacni techniky ¢i pomicek, a jejichz jedinou nadéji byl
omezeny radiovy kontakt se zékladnou a nékdy ani to ne, velkému nebezpeci.

Pfislo hléSeni, ze na zapadnim pobiezi ostrova Banka byly spatfeny zakotvené neptatelské
1étajici ¢luny, a rozkaz zautoCit na né. Odstartovalo pét Hurricani pod velenim Maguireho.
Maguire letél v trojici s Thomsonem a de la Perellou, a par Dobbyn (ktery byl pozdé&ji sestielen
a zabit na Jav¢) na Cisle s Lambertem zajistoval vySkové kryti. Pii vzletu bylo pocasi nedobré,
nad cilem velmi §patné a pii navratu hrozné. Zadny 1étajici lun piloti nespatili a jak Maguire
po navratu hlasil, vletéli do "jedné z nejvétsich "Sumater"”, které jsem za svij zivot zazil, a je s
podivem, Ze jsme se Stastn€ dostali zpatky bez dalSich ztrat". Lambert upfesiuje:

"Kdyz jsme dosahli ostrova Banka, vedouci trojice asi dva tisice stop pod nami, pocasi se
znaéné zhorsilo. Kdyz zacala trojice klesat, aby patrala po ohlasenych cilech, po jistou dobu
jsme je navzdory Spatné dohlednosti s Dobbynem vidéli, nakonec ndm ale zmizeli. Po jisté
dobé¢ hledani se obé skupiny, aniz 1étajici Cluny spatfily, odd€lené vratily na zakladnu. Na cesté
zpatky jsme, Dobbyn a ja, museli proletét sttedem divoké elektrické bouie. Hazelo to s nami
jako s korkovymi zatkami na rozboufeném moii do té miry, ze pokouset se udrzet ve formaci
bylo pro mne jednoduse piili§ nebezpecné. Dvé véci z této akce mi utkveély hluboko v paméti:
prvni je ohniva stopa blesku, ktery se zdal sjet z nebe ptimo pfede mnou a piesné v ose vrtule, a
druhou zékladna, kdyz jsme se nad ni konecné objevili, pod tézkymi mraky zahalena
intenzivnim des§tém a mlhou."

Tak skoncil patek 13. inora 1942 na P.1. Piloti se vratili do svého pfestavéného nevéstince
a mechanici, mimo téch, kteti drzeli no¢ni straz, do rozestavénych skol a skladist’. Nikdo z téch,
s kterymi jsem hovofil, nema na tento vefer n&jakou zvlastni vzpominku. My piloti jsme se
sesli v restauraci nad kinem Luxor; do omrzeni jsme rozebirali udalosti uplynulého dne; piilis
mnoho jsme pili a koufili. Pozemni personal, a¢ mén¢ privilegovany, délal vice mén¢ to samé.
Pravdépodobné nikdo nepovazoval tento den za nic vic nez dalsi vzruSujici a zapamatovani
hodny den, jakych jiz zazil a jeSté zazije mnoho; ptisti udalosti jej vSak mély vyzdvihnout nad
ostatni.

5. Mezihra na mofi

Jesté pred tim, nez se vratime k udalostem na P.1 a ropnych polich Pladjoe, které se
odehraly v nejdramatictéjSim z dni, 14. Gnora, se budeme vénovat osudim uprchlikd ze
Singapuru, zejména téch tfech skupin muzi a Zen, ktefi méli zakratko ziskat zkusSenosti, které
ti, ktefi to prezili, nikdy nemohou zapomenout. Za dale uvedené informace jsem vdécny mnoha
zdrojim, zejména vSak musim pod€kovat Denisovi Russell-Robertsovi, ktery mi poskytl nejen
fotografie dopliujici dva ze tii pfibéhd, ale dovolil mi i pfevzit nékteré myslenky z jeho vlastni
knihy. Ctenafi, kterého tyto pribéhy zaujmou tak, jak zaujaly mne, mohu jeding doporugit, aby
si opatfil vytisk nddherné knihy Denise Russell-Robertse Spotlight on Singapore, kde jsou
osudy zucastnénych vyli¢eny mnohem barvitéji a detailnéji.

Mata Hari byl maly pobfezni parnicek o vytlaku néco malo nad tisic tun, ktery pred
vypuknutim valky pravidelné pendloval nahoru a dolti podél pobtezi Malajsie mezi Singapurem
a Penangem. Jeho velitelem byl kapitan A.C. Carston, RNVR, Novozéland’an, ktery zahajil
svou vojenskou kariéru u Gallipoli a Stfednim vychod¢ a vétSinu svych mirovych let stravil na
mori. Kratce pfed vypuknutim druhé svétové valky pievzala nad parnikem kontrolu Admiralita
a Carston vykonaval se svou lodi doprovodné a hlidkové plavby v okoli Singapuru a v Malacké
uzing, po Pearl Harboru se tato ¢innost jest¢ zintenzivnila a rozsitila dokonce az do pfistavu
Tonkah v Thajsku, kde mu jen o vlasek unikl uspéch v podob¢ zajeti ¢i znifeni tii zakotvenych
italskych lodi; jejich posadky, jakmile na obzoru spatiily Matu Hari, oteviely zaklopky a radéji
sva plavidla potopily.



V dobé¢, kdy bylo pfijato rozhodnuti evakuovat civilisty a kli¢ové osoby ze Singapuru, byl
Carston jiz povazovan za veterana a padla tedy na ného zodpovédnost za témér pét set
pasazéru, z toho pfiblizné jedné tietiny Zen a déti, ktefi se ocitli na palubé jeho malé lodi. Dle
planu méli opustit Singapur v noci 12. inora, proplout minovymi poli v okoli ostrova a v
Durianské Gziné a za rozbfesku, pokud jim bude pfat $tésti, byt jiz v takové vzdalenosti od
Singapuru, aby jim jiZz nehrozila nevitana pozornost nepfatelskych bombardért. Potom méla
Mata Hari proklouznout kanalem k zapadnimu pobiezi ostrova Singkep, pokracovat pies
Berhalskou tzinu k Toehjoehskym ostroviim pfimo proti Muntoku na ostrové Banka, proplout
Banckou tzinou a odtud pfimo do Batavie, odkud by s nejvétsi pravdépodobnosti pokracovala
bud’ do Indie nebo do Australie. Nebezpeci hrozici od letadel a ponorek na tak dlouhé pouti si
Carston uvédomoval, ale doufal, Ze pokud se v noci dostane dostatecné daleko od Singapuru,
nemusela by je letadla uz pozdéji objevit, a co se ponorek tyka, véfil kapitan, ze by se mohl
ubranit, protoze Mata Hari byla vybavena jako stiha¢ ponorek a nesla i hlubinné naloze.

Za planem se parnik zacal opozdovat témér okamzité po vypluti. Nejprve se dostali do
kiizku se skupinou dezertérd, kterym se porouchal ¢lun, a ktefi se pokusili zastavit Matu Hari
tim, Zze ji pokropili svitivym stfelivem z lehkého kulometu, nicméné Carston pokracoval v
plavbé. Brzy na to je ale zahalil tak husty kouf z hoticich nadrzi paliva v Singapuru a na
okolnich ostriivcich, Ze na navigaci Gzkym volnym koridorem v husté zaminovanych polich
nebylo ani pomysleni. Mata Hari stravila ptevaznou Cast této noci na kotveé. Kratce pred
usvitem se nicméné Carston rozhodl navzdory nebezpec¢i vyplout, aby se pfed utoky
nepratelskych letadel mohl ukryt na nékterém z ostrivkd na jiznim konci Durianské Uziny. To
se vSak nepodafilo, kratce po rozednéni se objevilo pil tuctu bombardért. Ackoli pumy padaly
po obou stranach lodi, Zadna ji nastésti nezasahla, a tak Mata Hari vyvazla téméf bez skrabnuti.
Nakonec jiz bez zvlastnich piihod dosahli Nepravého Durianského ostrova, kde se skryli pod
previslymi mangrovniky.

Pozdé¢ odpoledne prikazal Carston opét zdvihnout kotvu, tentokrat se zamérem dosdhnout
Toehjoehskych ostrovii za usvitu dne 14. tinora. Po pocatecnich problémech se konecné vse
zdalo jit podle planu, pfid’ lodi nerusené¢ rozrazela klidné a jiskiici tropické vody smérem ke
svobodé¢ a bezpedi a nalada na palub¢ stoupala kazdym okamzikem. V devét hodin vecer, kdyz
projizdéli Berhalskou 0Zinou mezi Singkepem a Sumatrou, se pokracujici vale¢ny stav
pfipomnél stovkdm pasazérii na pieplnénych palubach Maty Hari vzdalenymi zablesky.
Kapitan Carston je svym cestujicim vysvétlil jako pouhé blesky tropické boufe a plnou parou
pokracoval v kurzu. O dvé hodiny pozdé¢ji se pfimo pied pfidi lodi objevila druha série
zableskl. Protoze vSak nemél zadné informace o pfitomnosti Japonci v blizkém okoli,
pokracoval Carston dle planu zanechavaje ostrov Berhala na severozapade. Teprve okolo jedné
hodiny rano se dozvédél skuteény stav véci. Z neproniknutelné tmy zaslechl volani Sesti
trosecnikt HMS Scorpion. Scorpion byl délovy ¢lun, ktery znacnou ¢ast své kariéry odslouzil v
Ciné na fece Jang-c', po Pearl Harboru byl vélenén do Malajské pomocné flotily a nyni po
boji s japonskym kfiznikem a dvéma torpédoborci spocival jiz Sest hodin na motském dné¢.
Trose¢nici mu také tekli, ze Giang Bee, ktera nesla vice nez dvé st€ uprchlikll, z nichz piezilo
méné nez padesat, a ktera byla jednou ze ¢tyt lodi (vedle Maty Hary a Giang Bee jesté Vyner
Brooke a Kung Wo), které opustily Vnitini a Vnéj$i rejdy Singapuru spole¢né, byla potopena.
Nyni Carston védél s urcitosti, jakého pivodu byly zéblesky, a ze pokud by pokracoval
puvodnim kursem dostal by se pfimo pred hlavné lodi japonské flotily.

Naskytaly se tfi moznosti, jak pokracovat. Carston zvolil tu tfeti, kvuli nedostatku
informaci zdanlivé nejvyhodnéjsi, ve skutecnosti vSak vedouci pfimo do japonské naruce. Mohl
se otoéit zpét, Malackou Uzinou se dostat k severnimu cipu Sumatry, obeplout ho a potom
pfimo na zapad do Indie; to by bylo pomérné riskantni, protoze dfive spojenecka letisteé v
Malajsii byla jiz obsazena Japonci. Mohl nabrat kurs k blizké delt€ feky Inderagiri a po fece do
Rengatu, ktery byl, coz mu ovSem v t¢ dob& nebylo zndmo, mistem, kde byla uprchlikim ze
Singapuru poskytovana pomoc a odkud byli dale evakuovani; to by byla byvala ta spravna
volba, ktera by zavedla jeho svéfence do bezpeci - Carston ale tuto variantu zamitl, protoze
nem¢él prislusné mapy a védél, zZe pro lodi velikosti Mata Hari je feka tak jako tak nesplavna.
Tieti, a zvolenou, variantou byla plavba k usti feky Moesi, kde doufal najit lodivoda, ktery by
je dovedl do Palembangu; protoze neveédél, ze Sumatie hrozi bezprostfedni nebezpeci invaze,

Vv

Zmeénil tedy kurs pfimo na jih a za svitu dosahl zalivu Sakhanah na Sumatfe, asi dvacet

mil od delty Moesi. Domnival se, Ze by mohl cestujici vylozit jiz tam, od posadky rybaiského
Clunu se ale dovédél, ze mangrovnikové mocaly, které zaliv lemuji, sahaji mnoho mil do



vnitrozemi, jediné prichody jsou po polozenych kmenech stromti a navic jsou stezky znamé
pouze domorodcim. Zvedl tedy kotvu a vyplul smérem k Moesi. Na cest¢ je, k velkému
ulehceni posadky i pasazéri bez povsimnuti, minula velka formace japonskych bombardéra
sméfujici na zapad - byly to, coz opét Carston nemohl védét, Hudsony a Ki-57 nesouci
vysadkare k P.1.

Po prijezdu k usti feky, opét bez patiicnych map, hledal Carston marn¢ lodivoda. Az pozd¢
vecer se dozvedél, ze by se jeden mél nachazet na palubé malé ficni lodi, kterd je praveé mijela.
Vyslal pro lodivoda svého zastupce v malém ¢lunu a zlostné€ a netrpélivé cekal na jeho pfijezd.
Jesté pred tim, nez se objevil, byly v blizké Bancké uzin€ vidét paprsky svétlometl a ozyvala se
palba z dél. Z rozsahu téchto projevli Carston usoudil, Ze bud’ probiha namoini bitva, nebo
zaCala invaze na Sumatru. Nicméné pokracoval v ¢ekani, neodvazil se vplout do rychlych,
mélkych a nebezpednych vod Moesi bez map nebo lodivoda. Konecné se jeho zastupce vratil -
bez lodivoda, ktery jim odmitl pomoc poskytnout se slovy, ze se pravée pripravuje k odjezdu na
Javu!

Nyni mél Carston dvé moznosti: riskovat plavbu po fece vzhiiru, nebo se pokusit pod
plastikem noci proklouznout mezi plavidly, ktera rychle uzavirala usti Moesi. Rozhodl se pro
druhou variantu. Byla bezmési¢nd noc a nadéje, Ze se dostane do Palembangu nebo alespon
dostatecné vysoko proti proudu byly mizivé. Zkusi mote. Nejprve musel ale pfijmout jesté
jedno rozhodnuti. Pokud jsou lodi, jejichz svétlomety nyni prohledévaly okoli usti feky a které
se stale ptiblizovaly, japonské, a Mata Hari jimi bude zastavena, mél by bojovat nebo se vzdat?
Nepotieboval moc casu, aby se rozhodl. Vyzbroj Maty Hari byla uboha - jeden Ctyipalcovy
kanon a obstarozni kulomety Lewis. Ceho jiného mohl dosahnout ozbrojenym odporem nez
zbyteéné ztraty témét péti set zivotu? Zrusil bojovou pohotovost, stahl vlajku a jakmile se
dostal z nebezpecnych mél¢in usti Moesi vyrazit plnou parou jihovychodnim smérem Banckou
uzinou.

Po jistou dobu probihalo pifekvapivé vSe bez probléml. Mata Hari se nepozorovana
proplétala, jak Carston brzy z ndhodnych tzkych paprskii svétlometti a temnych siluet mijenych
lodi poznal, nepratelskym konvojem. To v§ak nemohlo trvat véén€. Brzy po ptilnoci je jeden ze
svétlometu, které procesavaly okoli, zachytil - piejel, vratil se a uz je nepustil. Potom zaslechli
vystiel z déla. Carston prikazal zastavit motory a signalni distojnik lampou odvysilal co jsou
zaé. Cekali. P&t set muzil, zen a déti napjaté, se strachem a obavami o&ekévali ptisti déni. Co se
bude dit? Instrukce pfedané signalni lampou? Rozkazy megafonem? Nebo straslivé zvuky
délostrelby, hvizdajici granaty, trhajici se kov, zapach korditu, vyhen plamend, kiik ranénych a
umirajicich muzl, zen, déti? Nic z toho piekvapivé nepfichazelo. Po nekonecném
desetiminutovém cekani v roli osvétleného cile se nahle Mata Hari opét ocitla ve tmé. Stale
netrpélivé ¢ekali, co se bude dit. Nedélo se nic. Uplynulo dalSich deset minut. Carston, ktery
tomu stale nemohl uvéfit, prikdzal znovu nastartovat motory a lod’ se pomalu rozjela. Stale nic
nerus$ilo tmu; jedinym slySitelnym zvukem bylo tiché pulsovani motord Maty Hari, a pleskani
vody o jeji boky. Z vtefin se staly minuty, z minut ¢tvrthodiny, ze ¢tvrthodin hodiny. Vice nez
dvé pokracovala Mata Hari vpted nepozorovana, a jak pomalu naristala jeji rychlost, rostl i
optimismus posadky i pasazéri. Ve 3.00 rano byli jiz v poloviné délky Gziny; jesté dvé hodiny
a budou na volném mofi. K tomu jiz ale nemélo dojit. Osud, ten kruty protihraé, rozdal karty
jinak. Znenahla byli znovu osvétleni. Tentokrat nikdo na nic necekal. Signdlni lampa jim
mezinarodnim kédem ptikazovala, aby zakotvili, rozsvitili pozicni svétla a nespoustéli ¢luny.

Hra vSak jesté nebyla zcela u konce. Svétlomet zhasl. Dalsi zpravy neptichazely; Japonci,
vylod'ujici se na Sumatte nechtéli rusit tajemstvi noci vic nez bylo nezbytné. Mata Hari stala na
kotvé, osvétlena jen hvézdami a nékolika vlastnimi svétly, perfektni cil, pokud by to mél byt
jeji osud. Bylo to dlouhé, pfedlouhé ¢ekani.

Konec¢né se rozednilo. Japonsky kfiznik se objevil ve vzdalenosti mensi nez jedna mile.
Posledni nadéje se rozplynuly a Carston nafidil znieni vSech tajnych dokumenti
shromézdénych béhem cekani na jednom misté. Kfiznik je pomalu obeplouval, déla je stale
sledovala. Kazdym okamzikem mohla zacit stfilet, nebo mohl byt spustén ¢lun, jehoz posadka
by pfijala jeho kapitulaci a pfevzala jeho lod’. Nahle se vSak, k pfekvapeni vSech, objevil jeden
z velkych motorovych ¢lunt, které opustily Singapur. Pred zraky cestujicich na preplnénych
palubach Maty Hari se odehralo strailivé, ale zaroven i vzrusujici, predstaveni. Clun, HM
Launch 371, pod velenim porucika Christmase, RNZVR, s posadkou patnacti muzii a padesati
sedmi vojenskymi pasazéry, ktery se snad mohl klickovanim, uhybanim a zatdcenim zachranit,
se misto toho pustil do boje. Bylo to uslechtilé, ale beznadéjné. Vyzbrojen pouhym jednim
téilibernim délem mohl 377 v kazdém piipadé dosahnout jen velmi mala. Ale alespon Sel pod



hladinu s hrdé¢ vlajici vlajkou, alesponl ukazal Japonctim, Ze v nepfiteli je vice bojeschopnosti,
nez by mohl usuzovat z kapitulace Singapuru téhoz dne.

Preruseni vyvolané touto nepatrnou epizodou poskytlo Carstonovi ¢as k utopeni vseho
vybaveni lodi, které by mohli Japonci povazovat za cenné, takze kdyz k Maté Hari ptirazil ¢lun
z ktizniku, lezelo na moiském dné v Bancké uziné mnoZstvi materialu.

Pro nervozni pasazéry byl zpusob prevzeti Maty Hari dobrym znamenim. Japonsky
porucik se choval zdvortile a ohleduplné, japonsti ndmotnici obsadili miistek, strojovnu a
vysilacku, kotva byla zdvizena a lod’ se vydala zpét do Muntoku. Tam ji Japonci opustili
zakotvenou na rejd¢ preplnéné japonskymi bojovymi i transportnimi plavidly. Poruc¢ik piikazal
spustit japonskou vlajku a nad lodi naposledy zavlal britsky " White Ensign". Ptistiho dne byli
vSichni na jeji palubé pfevezeni na bieh. Carston opoustél svou lod’ posledni za pomalého
soucasného spousténi britské vlajky a vytahovani "Vychdzejiciho slunce". V$e probihalo slu$né
a korektné. Nebude to ale trvat dlouho, a véci se zméni. Japonskému ndmotnictvu nepatfily ani
zajatecké, ani internacni tabory.

Piibéh Maty Hari skoncil smutné, ale osud posadky a uprchlikd z Vyner Brooke byl
tragicky. Lod’ opustila Singapur pod velenim porucika R.E. Burtona, RNR, pfiblizné ve stejné
dobé jako Mata Hari. Na pieplnénych palubach se mezi uprchliky nachazelo rovnéz $edesat
Ctyfi australskych zdravotnich sester vedenych majorem (Matron) Irene M. Drummondovou z
2/13. vSeobecné australské nemocnice. Po propluti Durianskou uzinou nabral Vyner Brooke na
rozdil od Maty Hari vychodni kurs. Burton zamyslel zakotvit na ostrové Linga, ktery lezi
severné od Singkepu. Protoze vsak byli napadeni japonskymi bombardéry, rozhodl se nakonec
plan zménit a zamifil pfimo k Toehjoehskym ostroviim, kterych Gspésné dosahli rana piistiho
dne.

Burton mél nyni na vybér - bud’ objet ostrov Banka ze severu, proplout Gasparskou uzinou
mezi Bankou a Belitungem a pfimo na jih do Batavie; nebo zamifit na jih, minout Muntok,
Banckou uzinou a dale do Batavie, tentokrat smérem jiho-jiho-vychodnim. Pokud nic jiného,
souostrovi zakotveny Vyner Brooke znovu napaden letadly a ackoliv byl utok opé€t netispésny,
rozhodl se Burton, ze nejrozumnéjsi véci bude zamitit do Bancké uziny, ktera byla vzdalena
pouhych padesat mil. Potteti se Vyner Brooke stal sttedem pozornosti japonskych bombardéri
a tentokrat stalo Stésti pii utocnikovi. Lod’ byla zasazena, vybuch si vyzadal mnoho obéti
véetné dvou sester. Vyner Brooke se potopil velmi rychle, do hlubiny s sebou stahl dalsich vice
nez sto cestujicich. Devét sestfiCek bylo naposledy spatieno na zachranném voru, dalSich
dvaadvacet se s dal$imi zenami mackalo v jednom ze dvou plavbyschopnych zachrannych
¢lunti, mnoho muzd, civilistd a distojnikti i muZstva nestastné lodi plavalo podél ¢lunu.
Kiehkému plavidlu se podafilo pozdé€ji dosdhnout bieht ostrova Banka, unaveni muzi a zeny
pristali na plazi asi mili nebo dvé od Muntoku, kde se setkali s trosecniky z jiné lodi. Jeden z
distojnikd vyrazil vyjednavat s Japonci, skupina Zen a déti za doprovodu jednoho muze se
vydala pésky do Muntoku, australské sestiicky zlstaly na plazi, kde se staraly se o ranéné.
Pristiho rana se objevila japonska hlidka vedena distojnikem. Japonci vtrhli mezi troseéniky,
okamzité¢ oddé&lili vSechny muze, nahnali je na plaz az k ¢ate ptiboje a postiileli je z kulometu.
Masakr prezil jediny, topi¢ jménem Lloyd, ktery, a¢ tézce ranén, piedstiral smrt. Potom se
Japonci vratili, postavili kulomety a zkosili vSechny Zeny. Znovu jedna z obéti piezila - sestra
Bullwinkelova, ktera nasledkem poranéni branice ztratila védomi. Kdyz opét pfisla k sobé,
stavéla se také duchapfitomné mrtvou. Kdyz Japonci zmizeli, odplazila se do dzungle, kde ji po
nékolika dnech nasel Lloyd a nékolik dalSich troseénikti z jiné lodi. Ackoliv bylo
pravdépodobné, Ze pokud se vzdaji Japoncim, budou zmasakrovani, nedostatek vody a jidla a
stav zranénych je pfinutil vydat se do Muntoku, kde nastésti narazili na ndmoiniho distojnika,
ktery je doprovodil na velitelstvi namotnictva. Sestra Bullwinkelova valku piezila, totéz se
povedlo i Lloydovi (ackoliv jsem ¢etl vice nez jednou opak).

Lloyd (ktery byl ¢lenem posadky bitevni lodi HMS Prince of Wales, ktera byla potopena u
Malajskych biehtl) mi o udalostech pied étyficeti dvéma lety napsal: "Jeden z duastojnikd se
rozhodl jit se vzdat do Muntoku, protoze néktefi z nas byli ranéni. Pozdgji se vratil s Cetou
Japoncikt, ktefi nds gesty rozdélili na vojaky a civilisty. Nahnali nés na plaz, zastavili nas v
malém zalivu a prikazali, abychom se otocili smérem k mofi. Nic nam nedochazelo, az kdyz za
nas postavili kulomet. Muz po mé pravici utrousil: "tak tady to do nas napali". Odpovédél jsem
mu: "Do mé ne". V tom okamziku se celd prvni fada veetné mé vrhla vpred do mote. Muzi za
mnou padali, ja schytal ¢tyfi kulky, posledni do hlavy, a ta mé musela uspala. Probudil jsem se



o nekolik hodin pozdé&ji, jak lezim na plazi, tak jsem se odplazil do podrostu. Za nékolik dni
jsem u plaZe narazil na mrtva téla sestficek v nejriznéjsich polohach, néktera polosvlecena,
néktera naha. Myslel jsem si, Ze jsem zstal jediny nazivu, pozdé&ji jsem ale potkal sestru
Bullwinkelovou a amerického novinafe, kteti méli rovnéz to stésti. Néjak se nam povedlo piezit
par dalsich dni, nez nas chytla japonska hlidka."

Dalsi osobou, ktera piezila potopeni FVymer Brooke i nasledujici udalosti, byla Ellen M.
Hannahova, nyni pani Allgroveovd, jedna ze sester, kterd naStésti nebyla ve skupiné
zmasakrované na plazi. Napsala, ze z ptivodniho poctu Sedesati péti sestficek, které opustily
Singapur, valku pfezilo pouhych dvacet Ctyfi.

Jednim z nejzainéjSich prikladi odvahy postavit se osudu v beznad&né situaci
zaznamenanym za valky je pfibéh treti skupiny muzi - posadky Li Wo. Vypravél mi ho jeden z
mala ucastnikt, ktefi méli to §tésti, ze prezili, tehdy poddistojnik C.H. Rogers, ktery se sdm
ocitl dvakrat na listiné¢ padlych a nezvéstnych. Rogers slouzil na HMS Repulse, kdyz byla v
Jiho¢inském mofi potopena, poté se chvilku protloukal hlidkovanim v Jahorské 0Zzin¢ a
nakonec byl zafazen do posadky HMS Li Wo. Li Wo byl ficni ¢lun o vytlaku asi tisice tun
vyzbrojeny jednim 4-palcovym délem na ptidi a dvéma pary kulometd Lewis. Kapitanem lodi
byl poru¢ik T. Wilkinson, prvnim distojnikem porucik R.G.G. Stanton, DSO, celkem citala
posadka osmdesat muzi. 13. tnor stravili na kotvé v Singapuru, v pfistavu Keppel, za usvitu
14. tnora vypluli. Dvakrat byli napadeni japonskymi bombardéry, nastésti svrzené pumy Li Wo
nezasahly, a Wilkinson se rozhodl proklouznout do bezpeci Banckou Gzinou. Zbytek piibéhu
Li Wo je nejlépe popsat Rogersovymi slovy:

"KdyzZ jsme sméfovali do této oblasti, spatfili jsme na pravoboku na obzoru konvoj asi
téiceti lodi smétujici smérem k ostrovu Banka. Nedokazali jsme je identifikovat, dokud jsme se
nepfiblizili asi na Sestnéct tisic yardt. Néahle se na obzoru vpravo vpredu vynofily Spicky tfi
komint, které patfily, jak se pozdéji ukazalo, japonskému lehkému kfizniku vyzbrojenému 6-
palcovymi dély. Témer zaroven jsme zpozorovali na levoboku japonsky torpédoborec v cele
konvoje, ktery sestaval ze dvou skupin o ¢tyfech a Sesti lodich. Nyni bylo jasné, Ze lod¢ jsou
nepratelské a ze jsou zde za ucelem invaze. Lodi probehl rozkaz ptipravit se k boji, prvnim
cilem bude vedouci plavidlo nejblizsi skupiny.

Na stézné€ vylétly bojové zastavy a délo bylo pfipraveno k palbé. Celkem nerusené jsme se
priblizili az na dva tisice yardd, kdyz byl vydan rozkaz "pal". Prvni salva byla kratké4, druha
prelétla ptid’ nepratelské lodi ale treti ji zasahla pfimo pod muistkem. Okamzite se objevil oblak
koufe a vypukl pozar. Zasazena lod’ se stocila doleva, ostatni lodé skupiny provedly obrat
napravo a zacCaly na nas stfilet z hlavni malych razi. Poskozena lod’ sméfovala nyni piimo proti
Li Wo, jeji posadka stfilela z ru¢nich zbrani. Kapitan se rozhodl dorazit ji tim, ze do ni najede -
vrazili jsme do ni plnou parou piimo do prostfedka; zaklinili jsme se, piid’ se do japonského
plavidla doslova zakousla. Byli jsme nepfiteli opravdu blizko.

Nyni byl na fad¢ kulometny souboj, rychly a divoky, mnoho muzl padlo nebo bylo
zranéno. Kulometéici Li Wo nakonec vyhrali, smetli obsluhy dvou kulometti japonskych, takze
Japonci zacali lod’, ktera jiz hotela po celé délce, opoustét. My jsme zabrali plnou parou zpét.
Zatimco se odehraval tento boj, japonsky kiiznik obeplul zadni ¢ast konvoje a velkou rychlosti
mifil k nam. Kdyz jsme se kone¢né odpoutali od plavidla, které¢ jsme praveé znicili, a nabrali
kurz pry¢, zahdjil nepratelsky kfiznik nalevo od nés ze vzdalenosti asi osmnacti tisic yarda
palbu. Klickovali jsme mezi dopady granati vzedmutymi vodami a naSe minéni o kvalite
japonskych dé€lostielct bylo velmi nizké - nékteré salvy dopadaly tfi sta i vice yardl od nas.
Postupné se ale zamétovali a nakonec se trefili, granat zabil ¢i zranil mnoho muzi. Mé zaséhly
tii stiepiny do nohy, ale nebylo to nic vazného. Po asi devaté salvé pfisel ptikaz opustit lod’ a
vSichni, kdo mohli, sko¢ili pfes palubu. Chvili po tom byla lod” zasazena pifimo do skladisté
munice za délem a také do prostiedka. Na ten obrazek, kdy jsem ji spatfil naposledy pied jeji
posledni pouti na mof'ské dno, nikdy nezapomenu - vlajici zastavy, kapitan na mutstku a ackoliv
naklonéna doleva, stale sméfujici vpred. Potom néahle zmizela - a Li Wo vice nebylo. Za tuto
akci byl porucik Wilkinson posmrtné vyznamenan Viktoriinym ktizem."

Poté, co jeho lod’ zmizela pod hladinou, mohl se Rogers pokusit o jedinou véc - zachréanit
sebe. Nedaleko spatfil zachranny ¢lun, tak zacal plavat smérem k nému. Nastésti pro n¢ho byl
dostatecné daleko, protoze do ¢lunu vrazila jedna z japonskych lodi a asi tficet trose¢nikti bylo
zmasakrovano kulomety, ruénimi granaty a dokonce i "kusy uhli a dieva". Nicméné, kdyz
Japonci po n&jaké dobé zmizeli, Rogers a sedm dalSich dorazilo k nyni naptl ponofenému



Clunu a vylezlo do ného. Z téchto zachranénych "mél porucik Stanton vzadu prostielenou
hlavu, jiny distojnik poranéné bficho a ustfelenou cast paze a poddustojnik Huntley ztratil
chodidlo a byl ve velmi $patném stavu."

Bez vesel, mnoho mil od pevniny, a v zachranném ¢lunu plném vody uplynula hrozna noc,
za svitani zemfel Rogersovi v naruci dustojnik, o kterého se staral. Ve vzdalenosti asi Sestnacti
mil spatfili pevninu, stejné se k ni ale nemohli dostat. Navzdory pfitomnosti Zralokl se Stanton
a jeden délostfelec rozhodli plavat k asi dvé mile vzdalenému japonskému torpédoboreci,
Huntley svému zranéni podlehl, jeden vojak pfepadl do mofe a jeden muz se vydal zkusit §tésti
plavanim k pevning, takze ve ¢lunu nyni zbyli pouze Rogers a dva dalsi muzi. Plavidlo bylo
plné vody a bylo zfejmé, ze se na hlading jiz dlouho neudrzi. Nastésti navecer spatfili nedaleko
poskozeny velrybatsky ¢lun, dokonce s netknutou plachtou. Praveé kdyz se seznamovali se svym
novym dopravnim prostiedkem, zaslechli volani a uvidéli dva vory se sedmi dal§imi trose¢niky
z Li Wo. Rogers porucil n¢kolika z téchto muzt, aby se pfemistili do ¢lunu, ostatni ziistali na
vorech, které byly vzaty do vleku. Nakonec, po mnoha hodinich vysilujiciho veslovani,
kterému nastésti napomahal silny vitr, ktery se nahle zvedl, téméf po osmactyficeti hodinach od
potopeni Li Wo, doséhlo deset k smrti unavenych a hladovych muzd biehl ostrova Banka, kde
padli do zajeti.

6. Japonci prichazeji

Pro ty, ktefi sumatranskou kampan pfezili, patfi sobota 14. tnora k
nejnezapomenutelngj$im dnim v jejich zivotech. Tento den se mél stait dnem stfetnuti,
prekvapeni, zmatkll, odvahy a vzdoru. Béhem dvaceti ¢ty hodin se z chlapct stanou muzi a
muzi, kteti dosud nezabili, a dokonce ani nikdy neptedpokladali, Ze, a¢ ve valce, zabijet budou,
prekroci tuto hranici, zpoza které neni navratu. Mnoho jich zemfe, nékteti ve vzduchu, néktefi
na mofi, nektefi v dzungli, jini pii prepadeni na silnici do Palembangu a dal§i budou
zmasakrovani stielbou i bodaky v ptikopech lemujicich silnici poté, co se vzdaji.

Asi dvacet minut pied usvitem odstartoval z P.2 k tutoku na invazni flotilu prvni Hudson.
Poté mél v minutovych odstupech nasledoval zbytek Blenheimti a Hudsonti. Stroje mély zamifit
k fece Moesi, podél jejiho toku letét az usti naproti Muntoku na ostrové Banka. Cilem mély byt
transportni lodi (o kterych se predpokladalo, ze se jiz mohou v uGsti nachazet), ne bojova
plavidla. Bombardéry mély letét ve vysce asi tisice stop, dostate¢né nizko pro piesné zaméreni
pum a také dostatecné blizko spasnému krytu oblacnosti (v pfiblizné dvojnasobné vysce),
pokud by byly napadeny ¢ekajicimi Zery vzdusného kryti.

Stroje konvoj objevily a napadly, bohuzel neuspésné. Nékteti z pilotl posléze svadéli
neuspéch na to, ze nesené dvéstépadesati liberni pumy byly pfili§ malé na to, aby potopily
nékteré z mnoha udajné zasazenych plavidel. Dva Blenheimy byly sestfeleny stihackami,
dalsich Sest a dva Hudsony byly poskozeny natolik, ze musely byt vyfazeny ze stavu.

Nikdo dal$i mimo zucastnéné peruté o akci nevédél. Ozawa kfizujici se svou obrovskou
flotilou transportnich a bojovych lodi u ostrova Banka nevédél; Lt. Commander Cooper, svého
Casu star§i ufednik spole¢nosti Gurthie & Co, Singapur, nyni velici minolovce Jerantut
zakotvené u biehu feky Moesi a ukryté pod maskovacimi sit€émi a mangrovnikovymi vétvemi,
stejné jako jeho druzi poru¢ici Smythe na Kliasu a Brown na Hua Tongu, nevédél. Eric
Sinclair, ktery uprchl ze Singapuru na motorové lodi Derrymore spolu s panem Gortonem,
budoucim australskym premiérem, nevédél, nebot’” Derrymore byl pfedchozi noci torpédovan a
kdyZz se kone¢né rozednilo, zjistili, Ze se nachazeji spolu s mnoha jinymi trosecniky namackani
v malém, jako cednik déravém zachranném ¢lunu mezi mnoha drobnymi ostriivky souostrovi
Tisice ostrvklt u Sumatry. Donald Wright nevédél - Hung Jow po noci stravené na kotvé
uprostfed minovych poli u Singapuru mifil plnou parou na jih bez sebemensiho podezieni, Ze
sméiuje pfimo k invazni flotile. Novozélandsky velitel "A" letky 258. perut¢ Denny Sharp
nevédel - zatimco jeho druzi z peruté neklidné usinali v prestavéném nevéstinci, on se po
nedostatkem paliva vynuceném nouzovém priistani na cesté ze Singapuru na P.1 na ostrove
Singkep a nasledné plavbé ¢lunem na Sumatru ptipravoval vyrazit na cestu proti proudu feky
Djambi. Brigadyr Bird v pfidéleném motorovém ¢Elunu M.L. 433 sméfujicim, jeste pted
Sinclairem, pfimo do zkazy v Bancké uZiné nevédél, stejné tak jako Sedesat Ctyfi australskych
sestiicek na Vyner Brooke. VicemarSal letectva Pulford a rearadmiral Spooner, velitelé



leteckych a namotnich sil v Singapuru, ktefi sméfovali na jih vstfic smrti na nepatrném
horec¢kou zamotfeném ostriivku v souostrovi Rhio, ani pan Bowden, zastupce australské vlady v
Singapuru, kterého vsSak jeho diplomaticky stav pied Japonci neochranil, nevédéli. Holandsky
admiral Doorman, stale daleko na jihu seskupujici své sily, general Bennett, velitel 8. australské
divize, ktery tak neslavné opustil své muze odsouzené bud’ k rokiim v zajeti nebo dezerci, ani
Australané, ktefi si samopaly a granaty vynutili vstup na palubu Ospreye vezouciho k zahubé
oba velitele a Bowdena, nevédeli. Brigadyr Steele, hlavni inZenyr 1. australského sboru, na
cest¢ na P.1, kde mél prozkoumat plany na jeho zniceni, odklonény ovSem generalem
Laverackem do Oosthavenu, kde mél dohliZet na piipravy piijeti 3400 muzt z lodi Orcades,
nevédél, stejné jako jiz vylodéni muzi 3. Husari. Pozemni persondl stihacich peruti na P.1 a
sily pozemni obrany RAF pod Creeganem a Tautem, ktefi budou jest¢ prfed koncem dne
jmenovani hrdiny, holands$ti vojaci - "o trosku vic nez domobrana" - ktefi se Japoncim
nebranili, ani Achinéské Maréchauséeské domorodé¢ jednotky, od kterych naopak Japonci
dostali pékné¢ do nosu, nevédéli o nic vic nez védéli holandsti civilové klepajici se pod
moskytiérami v pohodlnych postelich v pohodlnych domech v té lepsi casti Palembangu.
Délnici v Pladjoe, jehoz ropa, zivotné dulezitd pro pohon vale¢ného soukoli, méla byt
lesknouci se odménou pro Japonce stejné dilezitou jako celd Sumatra, holandsti délostielci od
Boforsti na P.1 ani jejich britsti kolegové z 12. baterie tézkého flaku s 3.7 protiletadlovymi
kanény na P.1 a Pladjoe, nevédéli.

Nikdo mimo 1étajiciho a pozemniho personalu, kterého se to piimo tykalo, a téch, ktefi jim
vydali rozkazy, nevédél. Protoze takové to bylo. Komunikace mezi jednotkami neexistovala.
Byly pouze malé a naprosto nekoordinované jednotky letectva, pozemni armady a namoftnictva,
jejichz ptislusnici délali vSe, co bylo v jejich silach, ovsem bez nejmensiho povédomi o tom, ze
by byli soucasti obecného planu obrany ostrova. Jedinymi, ktefi onoho 17. inora 1942 piesné
vedeli co maji délat, byli Japonci.

Wavell napsal ptedchoziho dne Churchillovi: "Pokud bude jizni Sumatra ztracena, stane se
déletrvajici obrana Javy nepravdépodobnou... Z hlediska letectva je obrana Javy tvrdym
ofisSkem; bez jizni Sumatry je to hrozivy problém... Je ziejmé, Zze udrzeni jizni Sumatry je
nezbytné pro GspéSnou obranu Javy." Japonci by s timto stanoviskem jen tézko nesouhlasili.
Ale, ackoliv méli pfevahu na vSech jevistich této valky, podrobeni Sumatry pro Japonce
predstavovalo vazny problém. Jednou véci bylo dopravit pifevahu vojakd na bieh ostrova;
do Palembangu a na P.1.

Pohled na mapu tento problém objasni. Jejich tii cile lezi vzdusnou carou okolo
pétasedmdesati kilometr ve vnitrozemi od usti feky Moesi, jejiz vody si profezavaji svou cestu
k mofi nepiehlednymi a zdanlivé bezcilnymi zdkrutami skrz neproniknutelné mocaly nebo zemi
porostlou dzungli, kterd se rozprostira stovky mil na sever i na jih. Zadné silnice ani Zeleznice.
Jedinymi proveditelnymi zptsoby utoku byl tedy vysadek paraSutistti nebo nasazeni jednotek
nesenych na ¢lunech nebo motorovych barkach proti dravému proudu Moesi. A Moesi nenabizi
zadné kryti - dzungle mize byt husta na biezich, ale dale nesaha. Navic, jako vSechny feky na
Sumatie, je Moesi plna mél¢in a bahnitych biehd, které by nutily invazni konvoj klickovat od
biehu ke biehu.

Dale, Japonci museli opravnéné piedpokladat, ze pokud se stfetnou s popsanymi problémy,
nepfitel, ktery si je jich jisté také védom, pfijme protiopatfeni - zajisti odpovidajici sily pro
obranu P.1 proti vysadkaiim a nastrazi podél toku Moesi oskliva prekvapeni v podobé min,
skrytych kulometnych hnizd, potopenych lodi blokujicich plavebni dréhu a rozlité zapalené
ropy z ropnych poli Pladjoe a Sungei Gerong, které se piithodné nachazeji na jejich biezich.
7Zdéa se pravdépodobné, Ze rychlost jejich utoku provedeného dokonce jesté¢ pied padem
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otfesenému nepfiteli poskytnout ¢as obnovit ztracenou rovnovahu a zahdjit pfipravu obrany.

Piloti Hurricant, ktefi ¢asné rano dorazili na P.1, byli informovani, ze vSechny letuschopné
stroje budou v pohotovosti, aby mohly doprovodit formaci bombardért k atoku na nepfatelsky
konvoj v Bancké uziné. Byl jsem jednim z pilotd, ale nevzpomindm si, Ze by ndm nekdo fekl,
ze konvoj byl japonskou invazni flotilou. Jsem si jist, Ze jsme neméli nejmensiho tuSeni, Ze je
to invazni flotila; Ze jsme neméli tuSeni, Ze invaze na Sumatru je na spadnuti. I kdyz pfipustim,
ze od onoho pamatného dne uplynulo jiz vice nez Ctyficet let, jsem stale piesvédcen, ze pokud
bychom védéli, ze Sumatfe hrozi invaze, vryla by se nam tato skute¢nost tak hluboko do



paméti, ze bychom ji nikdy nezapomnéli. Myslim si také, ze pokud bychom tenkrat celou véc
promysleli, museli bychom dojit k zavéru, Ze konvoj a invazni flotila jedno jsou, ale ty dny byly
velmi rusné, my jsme byli mladi a nasim jedinym z4jmem bylo piezit do pfistiho dne, zkratka
neohlaseny pfijezd invazni flotily nasSe myslenky nezahrnovaly.

V kazdém pfipadé jsme sedéli pfipoutani v kokpitech a cekali, az se nad nami objevi nase
bombardéry. Bylo nas ¢trnact, prevazné z 258. peruté, snad jeden nebo dva z 232. Byl to
maximalni pocet stroji, ktery se ndm béhem operaci v Singapuru, na Sumatfe i na Jave podafilo
najednou v jedné akci dostat do vzduchu. Byl to také, ndhodou, maximalni pocet stroju, ktera
jsme nasledné byli schopni nasadit na obranu Javy.

Tento let jsem jiz podrobnéji popsal ve své knize Hurricane over the Jungle (ktera se
zabyva vzdusnymi boji celého tazeni ze Singapuru az na Javu), takze nyni jen struéné shrnuti.
Blenheimy se neobjevily, velici distojnik presto rozhodl, Ze mame odstartovat. Letéli jsme k
ostrovu Banka, ale konvoj jsme nenasli - coz se pfi pohledu zpatky zda byt pozoruhodné. Na
cesté nas zahtal u srdce pohled na vrstvou mrakid poloskrytou velkou formaci Hudsonti mifici
par set stop pod nami opa¢nym smérem. Moc nas to tésit nemélo - byla to japonska letadla
nesouci dvé sté Sedesat parasutistii k P.1 a dalSich sto k Pladjoe. V uplynulych letech probéhlo
mnoho spord, zda to byly opravdu Hudsony nebo témét identicky vypadajici Kawasaki. Diky
Jasuo Izawovi (a japonskym zaznamim) dnes vime, Ze to byly Lockheedy Hudson (které
Japonci jak nakoupili pfimo u spole¢nosti Lockheed, tak stavéli na zaklade poskytnuté licence).
Izawa uvadi: "Dne 14. tinora 1942 dosdhlo Palembangu 40 transportnich Ki-57 ("Topsy") a
Lockheed 14 se 400 vysadkari, které nasledovaly za 27 tézkymi bombardéry "Sally" s
doprovodem Hajabus ze 64. a 59. pluku."

Kdyz jsme se na zpateéni cesté z naseho bezcilného a vlastné zbyte¢ného letu priblizili k
P.1, byla perut’ instruovana, aby nepfistavala na P.1, ale pokraovala na P.2. Protoze jsme
nem¢éli radiové spojeni (v zadném piipad€ ne neobvykla situace), nedostala se tato informace
ani k Lambertovi ani ke mn¢. Navic byla predavana ve stejné chvili, kdy jsem nad nami
zpozoroval skupinu stihacek, které jsem tehdy povazoval za Zera, pravdépodobné to vSak byly
Hajabusy. Protoze jsem nebyl schopen ani rukama ani divokym mavanim kiidly upozornit
Thomsona doprovazeného Lambertem, vrhl jsem se na Hajabusy, zatimco zbytek peruté se
elegantné vypafil. Pristich pil hodiny, mozna i déle, jsem zazival horké chvile. Béhem této
doby me japonské stihacky prohnaly ve vySce stromi a stiech dvakrat nad Palembangem,
sestielil jsem jednu, a pokusil se (myslim, Ze neuspéSne) sestielit dvé dalsi Hajabusy, a
nakonec, téméer bez paliva, pfistal na P.1, abych zjistil, Ze je podeziele opusténé. Po par
minutach se ke mné pripojil jesté Lambert. Mohu ¢tenare ujistit, ze je to jedine¢nym zptisobem
zahadny a nepfijemny pocit. Odstartovat z rusného letisté a po necelych dvou hodinach se vratit
aby jste zjistil, ze je opusténé a tiché jako hibitov. Pocit se zméni v okamziku, kdy se najde
odvazlivec, ktery vybéhne z krytu dzungle lemujici letisté, aby vam sdélil davod této situace -
letisté¢ je obkliceno parasutisty. Ponékud v chvatu jsme, Lambert a ja, vysSplhali zpatky do
nasich Hurricanl a nabrali smér k P.2, kde se nam podafilo jen tak tak pfistat s poslednimi
kapkami benzinu v nadrzi.

Vétsina lidi, ktefi prezili, veti, Ze Gtok paraSutistd se onoho dne odehral ¢asné rano. Ja si to
pamatuji jinak; vzdy jsem si byl jist, Ze to bylo az pozdéji dopoledne. Navic je tento mij dojem
podpofen i mym letovym zépisnikem, ve kterém je na 14. Ginora, jesté pred shora uvedenym
cvi¢enim "Doprovod bombardérii. Banka", uveden let z P.1 v délce jedné hodiny, Jasuo
Izawou, ktery uvadi: "ParaSutisté otevieli své vrchliky v 11:26", a japonskymi Monografiemi.
A nyni je, snad, ta spravna chvile pro studium okolnosti vysadku z oficialniho japonského
stanoviska.

Pfedchoziho dne byla ze Sungeipatani v Malajsii pfepravena prvni skupina vysadkaiti na
letisté¢ Kluang a Kahan, kde se k nim pfipojily tézké bombardéry 98. letecké jednotky a z nichz
jiz operovaly stihacky 59. a 64. pluku, zatimco dobfe chranény konvoj nesouci hlavni sily se
blizil k ostrovu Banka.

Za 1isvitu dne 14. unora bylo nad Malajsii polojasno se spodni zakladnou mrakii v tisici
metrech a dohlednosti mezi deseti a dvaceti kilometry. V 8:30 odstartovalo z letist’ Kluang a
Kahan ¢tyficet Ki-57 ("Topsy") a Lockheedt 14 s muzi "Prvni Gto¢né jednotky" na palubach.
Ob¢ formace se setkaly nad Batupahatem, odkud nabraly kurz k usti feky Moesi. Pfed nimi
letélo dvacet sedm tézkych bombardérii "Sally" s doprovodem velkého poctu Hajabus. Nad
oblasti P.1 byla vyznamna oblacnost, povétrnostni situace nad ustim feky Moesi (kde se stroje
objevily dle planu v 11:20) zna¢né ztézovala navigaci, na druhou stranu napomohla k momentu
prekvapeni.



Tyto informace jsou Cerpany pievazné z Monografie ¢. 69, kterd je velmi podrobnd, a
nezda se byt diivod pochybovat o jeji pfesnosti az k mistu skute¢ného seskoku vysadkari. Dale,
bohuzel, jsou udalosti zna¢né romantizovany a obsahuji mnoho chyb a nepfesnosti. Nastésti
(bude uvedena pozd¢ji) souhlasi s fakty uvedenymi ve spojeneckych pramenech. Z této
Monografie jsou nasledujici informace pokryvajici vlastni seskok a nasledné pozemni boje.

Monografie ¢. 67 uvadi: "Dne, na ktery pfipadl vzduSny utok, 14. tinora, se kouf z hoficich
ropnych nadrzi v Singapuru rozsifil na jih a svym piikrovem zakryl Sumatru, takze pro posadky
strojii nesoucich vysadkare nebylo snadné pozorovat zemi. Tésné pfed dosazenim oblasti Usti
feky Moesi se objevily tak husté mraky a mlha, Ze pro objeveni usti feky musela formace
sestoupit. Po nalezeni tohoto kontrolniho bodu pokracovaly stroje podél toku feky. Viditelnost
nad cilovou oblasti byla dobra. Pfed Palembangem se jednotka rozdé¢lila - prvni formace
zamifila nad letisté - druhé nad rafinérii.

Pfiblizn¢ v 11:30 seskocili vysadkati nad obéma cili. Divoka, le¢ nepfesna, protiletadlova
palba prichazela z obou cilovych oblasti. Jeden stroj nesouci vybaveni pro jednotku ttocici na
rafinérii byl sestielen, dalsi s vysadkafi pfinucen nouzove piistat."

Domnivam se, Ze chybny dojem, Ze tGtok byl zahajen dfive, ma sviij ptivod v tom, Ze se az
do utoku Japonct onoho dne neudalo nic, co by stalo za zapamatovani. Naopak, utok sam byl
dostatecné dramatickou udalosti, aby se vS§em zcastnénym vryl tak hluboko do védomi, ze se
jim zd4, Ze jim byl den zahajen.

Okamzita obrana letist€¢ byla omezena na to, co mohly poskytnout holandské baterie
Boforst, dvé baterie flaku, nékolik uzemnénych pilotl, snad sto pfislusnikii pozemniho
personalu RAF - ktefi byli ve vétsiné ptipadl beze zbrani (Holand’ané z néjakého diivodu trvali
na jejich odzbrojeni jiz pfedchoziho dne) - a ti vojaci pozemni obrany RAF, ktefi byli prave ve
sluzbé. Ti nezahrnovali celou pozemni obranu pfislusnou dvéma perutim, protoze pracovali na
smény na zakladé rozpisu - jedna skupina muzstva a jeden nebo dva dustojnici byli venku na
letisti, druha sména zatim odpocivala v Palembangu. Navic k uvedenym silam se na letisti
zdrzovalo pil roty, snad okolo sta muzi, Maréchauséani, ktefi vSak nebyli pravidelnou
armadou, spiSe druhem vojenské policie. Témto domorodciim veleli holandsti distojnici, z
nichz se v dob¢ seskoku parasutistll vétSina nachazela ve mésté a bud’ se nemohli nebo se ani
nepokusili dostat se na letisté, kdyz uz bylo ziejmé, ze bylo napadeno.

Sluzebné nejstarsim duastojnikem na P.1 byl G/C Darley, druhym byl W/C Maguire,
dustojnik, ktery mél velet plivodné navrhovanému pluku sloZzeného z 232., 242., 258. a 605.
peruté. Dne 14. unora byl Maguire pozadan Darleyem (ktery byl onoho rdno nahodou
258. peruté F/O "Paddy" Creegan a "Bill" Taute. Dozor¢im diastojnikem dne byl jeden z piloti
258. peruté P/O "Micky" Nash, zna¢ny pocet pilotd 258. a par piloth z 232. peruté (jejich
pritomnost na letiSti nebyla nutna, protoze bylo mén¢ letuschopnych stroji nez piloti) bylo ve
meésté. Mezi piloty 258., ktefi byli ve mésté byli Campbell, Macnamara, (Sgt) Scott, Milnes a
Cicurel a také hlavni inZzenyr peruté Tudor Jones.

Maguire (nyni Air Marshal Sir Harold Maguire) pro mé dle svych vzpominek pfipravil
nasledujici popis udalosti:

"Réno jsme dostali Hurricany do vzduchu casné¢ a asi za dvacet minut jsme spatfili prvni
japonské transportni stroje mifici k Palembangu. Cast jich zamifila nad leti§té. Byli napadeni
dvéma britskymi protiletadlovymi bateriemi, obéma velSskymi, jednou tézkého a druhou
rychlopalného lehkého flaku, ale pokud jsem mohl pozorovat, vybuchovaly granaty jako
obvykle ve $patné vysce. Nevidél jsem, Zze by nase palba nékoho zasahla, ackoliv se nékolik
strojii rozhoupalo a paraSutisté nasledné vyskdkali pon¢kud nepravidelné hlavné na jizni cip
letiste. Nékteti byli vysazeni ve vychodni Casti a par jich spadlo k zdpadu. Pozdéji nam
zejména tito posledni Japonci zptsobili jisté obtize, protoze méli nepiijemny zvyk schovavat se
na stromech a pfesné nas ostielovat. Mizete si predstavit, ze tam vladl jisty zmatek.

Asi hodinu po seskoku paraSutistl jsem se Sel podivat, zda je silnice volna, a ackoliv byli
lidé, ktefi se po ni pohybovali, ostfelovani, v té dob¢ se po ni jesté dalo odjet. Vratil jsem se
zpatky a zjistil, Ze v této fazi nemame zadny prostredek, jak se spojit s Palembangem 2, divod
jiz neznam. Po chvili se spojeni navazat podafilo, okolo dvanacté hodiny bylo vSak znovu
definivné preruseno. Pokouseli jsme se piivolat letadla, ktera byla ve vzduchu, aby se s
najezdniky vyporadala, ale myslim si, ze bud’ neméla dostatek paliva nebo to prosté nestihla.
Pfiblizné¢ v této dobé jsme se dovédéli, Ze vSechny stroje, které z P.1 odstartovaly, budou



pristavat na P.2. Po obdrZeni této zpravy jsem rozhodl, ze skupina mechanikd pokousejici se
opravit letadla v exponované poloze na hranici dzungle musi byt stazena. VétSina z nich byla

Nejsem si jist, kolik obranct bylo v této fazi na letisti Palembang 1. Byli tam pfislusnici
obrany RAF, byli tam holand$ti Maréchauséané, ale vétsina jejich dustojnik byla ve mésté.
Téch par zbylych byli Indonésané a mluvili jen svym jazykem a samoziejmé holandsky, takze
naSe komunikace s nimi byla pfiSernd; ale pozadali jsme je, aby stfezili severni stranu, kde méli
své zakopy a tak dale, coz Cinili, dokud jsme letisté nakonec neopustili. Zformoval jsem
vojaky, ktefi byli postradatelni, a fekl jsem jim (t€m bez dopravnich prostfedkil), aby se
pokusili dojit do mésta, aby se drzeli v podrostu na pravé stran€ cesty a nezkouseli bezstarostné
pochodovat po vlastni silnici. Jako jistou formu ochrany jsme s nimi po silnici poslali nékolik
ozbrojenych skupin. Nékterym skupindm se podafilo proklouznout, jiné byly napadeny ze
zélohy a mnoho lidi padlo nebo utrpélo zranéni. Jeden z novozélandskych piloti, jehoz jméno
si jiz bohuzel nepamatuji, se pohyboval po silnici mezi letiStém a méstem, nosil informace z
mesta, sbiral ranéné a zbloudilé - odvedl znamenitou praci.

Okolo devaté hodiny nas zacali ostielovat z pusek i kulomett z jizni a zapadni strany letiste
a Bill Taute se vydal s malou peélivé vybranou skupinou na zapad, aby se snajpery vyporadal.
Provedl to uspéné. Creegan (ktery velel pfislusnikim vzdusnych sil) a ja jsme se zatim radili,
kde bychom méli soustiedit ty zbylé sily, které byly odpovidajicim zplisobem vyzbrojené a
vedené. Shodli jsme se na fidici vézi a oblouku, ktery byl lemovan zakopy na obranu proti
letadly. A také jsme to provedli. Zaroven jsem rozhodl, Ze vSechna zbyla letadla, ktera byla
tézce poskozena a nemohla byt snadno opravena, musi byt zni¢ena. Provedla to skupina
dobrovolnikti a provedla to efektivné. Letadla, u kterych byla jesté nadéje, jsme ptitahli blize
chranéné zony. Sebrali jsme vSechna dostupna vozidla - nebylo jich moc, myslim, Ze tfi
naklad’aky - a zaparkovali je také v chranéné zoné. Po celou dobu jsme odesilali tolik vojakd,
kolik jen bylo mozno, tedy téch nepotiebnych pro obranu do mésta. Ti, co odchdzeli pozdéji,
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protiletadlovymi délostielci, ktefi znicili své kanony a také opoustéli letiste."

Bill Taute, mirovym povolanim architekt, byl Jihoafrian a jako takovy byl zvlasté uzitecny
- mohl velet Holand’antim. Byl dustojnikem zodpovédnym za pozemni obranu 258. peruté jiz
ve Velké Britanii pod svym (a také mym) tehdejsim velitelem peruté Novozéland’anem S/Ldr
Cloustonem, ktery byl podivnou shodou okolnosti prave v této dobé Palembangu, kam uprchl
ze Singapuru, do kterého byl kratce predtim pievelen. Tauteho vzpominky celkové potvrzuji
presnost Maguireho li¢eni:

"Myslim si, ze myslenka byla takova, ze na letiSti musi byt neustdle odpovidajicim
zpusobem organizovana skupina muzi v téch palebnych pozicich, kterd jsme méli k dispozici.
Zajistovani obrany mélo byt nepietrzité, ve dne v noci. Pfredpokladam, Ze to bylo rozdélené do
tii smén po osmi hodinach. Nebo tak né&jak. Dé€lali jsme vSechno mozné, abychom sehnali
néjaké kulomety - nebylo jich moc. A kulomety Lewis byly upIné k ni¢emu. Mé&li jsme dva
Vickersy Maxim - znate je, takové ty s pasy. Nebyly uplné $patné - ale pochazely z roku 1914
nebo snad 1918, zkratka veterani. Ale alespon néco. Dale tam byly jeden nebo dva Holand’any
obsluhované Boforsy, umisténé ve spravné vybudovanych postavenich. Armadu, myslim
britskou armadu, reprezentovaly dva posty 3.7 flaku. Jeden na jizni hran¢ letist€ - pomérné
daleko, témét na konci drahy. Asi ptl mile od ni. A druhy na severnim cipu. A to byla veskera
obrana, kterou jsme méli k dispozici. Museli jsme spolupracovat s armadou. Neptejte se mé na
jejich jména, uz si je nepamatuji. Byli to britsti protiletadlovci a palebna postaveni si postavili
sami. Byl jsem se na né podivat. To byla totiz moje parketa. Vybudovali si pé¢kna postaveni
obklopena zékopy a oblozend pytli s piskem.

Systém vystrahy proti naletim nestal za moc. Nékdo sedél s telefonem v kfovi mile od
letisté a poplach pfed utocicimi letadly byl vyhlaSovan ponckud diluvialnim zptisobem -
vzty¢enim Cervené vlajky nad budovou velitelstvi. Na fidici vézi. Toho dne, kdy byli shozeni
parasutisté, jsem se svou skupinou pravé pfijel na letisté, abychom vystiidali noéni sménu,
myslim ze mohlo byt tak osm, mozna osm tficet, zaujimali jsme sva postaveni, kdyz se na vézi
objevila Cervena vlajka. Za par minut se objevila letadla blizici se ze severu, okamzité jsme v
nich poznali Hudsony. Vypadaly jako Hudsony pobfezniho velitelstvi. Takze jsme si jich moc
nevsimali. Mysleli jsme si, Ze jsou to pratelska letadla, nase vlastni stroje. Az potom jsme si
vsimli, Ze jsou okolo nich stihacky, které vypadaji jako japonska namoini Zera. A potom zacali



skakat paraSutisti a méli padédky rizné barvy. Byly vétSinou bilé a jeden nebo dva myslim
oranzové. Spadli za okrajem letisté, misto co jsme byli my, bylo mezi nimi a letiStém.

Takze jsem rozhodl, ze nejlepsi véc, co mizeme udélat, je vyrazit a najit je. Nemuizete
cekat, ze je najdete vSechny, ale muzete jit a najit je tam, kde myslite, Ze by mohli byt alespon
nékteti. Seskocili do oblasti onoho tézkého flaku tam na jihu. VSude okolo bylo dost ramusu,
délostielci od Boforst stiileli z téch svych Spuntovek, néktefi z naSich zautodili s Maximy,
nikoho ale netrefili. Sebral jsem tolik muzi, kolik bylo mozné, a vyrazili jsme pies zanedbanou
ananasovou plantaz. Uz jste nékdy zkusili pospichat pfes ananasovou plantaz? Dobrotivy boze,
je to ale bolestiva procedura. Ty zatracené listy jsou ostré jako jehly. Rezou. A vy nemate &as
jit mezi fadky. Sméfujete k urcitému bodu, a k tomu bodu je to Sikmo pies fadky, takze musite
vice mén¢ rostliny preskakovat. Dostali jsme se na kraj dZzungle a najednou Ha! Ha!, néktefi
muzi zacali poskakovat, vykiikovat a bit se po stehnech, Iytkach i rozkrocich. Byli tam ¢erveni
mravenci! Je piekvapujici, jak to mize byt bolestivé, kdyz vas Cerveny mravenec kousne - vite
kam! A vite, co vas zasahlo! Jsou to velci mravenci, opravdu kousou!

N¢jak jsme se nakonec dostali na misto, odkud byla slySet stfelba. Na stromech se
schovavali japonsti parasutist¢ a ostielovali palebné postaveni onoho kanénu. Takze jsme
okolo udélali vice méné pulkruh, myslim, Ze by se to dalo tak nazvat, a strefili par téch hocha.
Bylo slyset, jak z téch stromti néco pada. Byl to velmi uspokojujici zvuk. Protoze, ackoliv jste
zatracené dobfe védéli, ze tam, odkud pfisli tihle, jich je mnohem vic, alesponi par jste jich
zlikvidovali. A vice uz jsme jich nenasli. Zdalo se, Ze uz tam zadni nejsou, ale stielba ptesto
pokracovala. Takze jsme se rozhodli, Ze jsou na opacné stran¢ palebného postaveni flaku a
vysli jsme na cestu, kterd byla spiSe stezkou vysekanou v dzungli, vedouci od déla okolo
zapadni strany letisté nazpét k budové velitelstvi. Po obou stranach cesty se ozyvala stielba,
nebezpeci viselo ve vzduchu.

Dosel jsem k zavéru, ze abychom se vyporadali s témi chlapiky, potfebujeme kulomet,
takze jsem poslal dva muze, desatnika a serzanta, aby toho Vickerse pfinesli. Zatimco byli
pry¢, pokouseli jsme se zjistit, odkud ti Japonci stfili. Nevidéli jsme nic, byla to velmi husta
dzungle - myslim si, Ze vy$plhali tak vysoko do korun stromu, aby vidéli na flak, a odtud ho
ostrelovali. Urcité vite, Zze vystfel z moderni pusky neni doprovazen koufem jako za starych
Casu, ani zableskem, takZe opravdu neni vidét, odkud vySel. VSe, co mizete dé€lat, je upiené
zirat do dzungle okolo vas a doufat, ze Japonce spatiite, obCas se nam to povedlo, potom ho
miZzete strelit a on ze stromu spadne. Potom se vratili ti dva s kulometem. Postavili jsme ho na
kraj cesty a v tom okamziku se objevila skupina Japoncti Zenouci se po cesté. Nemohli védét,
ze jsme si prave prinesli kulomet, tak jsme je trochu vydésili. Okamzité zmizeli. Potom stielba
ustala a my si pfedstavovali, a asi spravné, ze se stahli, Ze uz maji pro tentokrat dost. Vysli jsme
na cestu a dorazili k palebnému postaveni flaku, objevil se kapitan, hodné¢ nam dékoval, Ze
kdyby nebylo nas a tak dale, a po jistou dobu jsme tam stali a vzajemné si blahopiali, mysleli
si, ze je to vSechno v nejlepSim poradku, a hodiny zatim plynuly. Je zajimavé, ze si
neuvédomite, kolik ¢asu uplyne.

V tom se po cesté piihnal dzip s velicim dustojnikem Maguirem. A hned mé sefval jako
malyho kluka, Ze nejsem blize letisti. Pro¢, sedél jsem snad a popijel ¢aj nebo pivo? Ten
kapitan mu to vysvétlil - "Jste uplné vedle. Tito lidé pfisli, aby nas zachranili pred masakrem."
Mac odpoveédél:" Oh, dobie. Potom je to v pofadku. Ted uz by jste se méli vratit, vasi praci
jste uz udelali. Co budete délat s tim délem?" "Jo", odpovedél, "znehodnotime ho. Znic¢ime."
Nebo udélejte cokoliv, co mizete udélat, aby byl kandn k nepotiebé. "A potom to tu zabalime a
pujdeme do Palembangu." Potom se Mac obratil ke mn¢: "Mimochodem, mél by jste se vratit
do budovy velitelstvi. Musime se rozhodnout, co dal. A po cesté zapalte skladisté benzinu."

Jednim z distojnikli obsluhy flaku na P.1 byl poru¢ik Simpson, ktery mi vysvétlil, Ze jeho
baterie byla piivodné¢ uréena ke sluzbé na Stfednim vychodé¢, ale po vypuknuti valky na Dalném
vychodé byl konvoj v Durbanu rozdélen do dvou ¢asti. Prvni pokracovala dale na misto svého
puvodniho urceni - Basry a druhd ¢ast byla Sundskou uzinou (ktery lezi mezi Sumatrou a
Javou) odklonéna do Singapuru, kam dorazila asi dva tydny pred padem ostrova. Jejich lodi
byla SS Monarch of Bermuda. Po par dnech byli pfevezeni na Sumatru na pieplnénych
mistnich plavidlech, kterd unikajic tézkému bombardovani pronikala proti proudu Moesi az do
Palembangu. KdyZ se usadili v roztrouSenych postavenich na letisti, brzy zjistili, ze ukol strefit
nepratelské letadlo 3.7 kandnem pies oteviend mifidla (vétSina vybaveni potiebného pro
spojeni déla s velicim centrem skoncila v Baste) je nesplnitelny, ackoliv se jim jednou povedlo
zaznamenat Uspéch v podobé odstieleného kiidla japonského Zera. Napolo zuhelnatélé télo



pilota pozdé&ji nalezli v dzungli. Zajimavosti ve vypravéni porucika Simpsona je, ze Hudsony
shazujici vysadkare udajné nesly kokardy RAF.

Dalsim svédkem byl bombardyr East, ktery v dobé priletu vysadkovych letount (ktery
umistuje mezi 10. a 11. hodinu) dohlizel na vykladku zasob z pobiezniho parniku Ipoh asi pil
mile od rafinérie Pladjoe, kde byla umisténa druha ¢ast jeho baterie. Byl vyhlasen vzdusny
poplach, ale protoze letadla byla rozpoznana jako Hudsony, nebyla palba zahajena. Teprve
kdyz byla rafinérie ndhle napadena nizko leticimi Zery a témét zaroven spatfili snasejici se
vysadkare, uvédomili si co se dé&e. Velici dustojnik, major Coulson, okamzit¢ svolal
dohromady vSechny muze z velitelstvi, vydal jim pusky a munici a nahnal je do seskokové
oblasti. Narokuji si, Ze béhem pétihodinového stretnuti Gspésné zlikvidovali tuto skupinu asi sta
parasutistl, mezi vlastnimi padlymi byl i kapitan Sherrington. Nasledn¢ se dovédéli, ze Japonci
se plavi vzhiru po fece na invaznich barkach (to muselo byt bud’ rano 15. inora nebo se to
provalilo jiz diive "tichou postou"), takze bylo rozhodnuto vyhodit zdsobniky i rafinérii do
povétii. Chvili to trvalo, protoze muzi museli byt nejprve vySkoleni, jak zachazet se stfelnou
bavilnou a kam polozit naloze. Kdyz bylo vSe pfipraveno, stahli se vSichni do Palembangu,
zustalo pouze pul tuctu muzi véetné Easta. Potom byly odpéleny naloze a jak byl pozdéji East
informovan, pravé v tom okamziku dosahly prvni barky rafinérie. Néaslednymi vybuchy nadrzi s
benzinem a naftou zaplavil feku proud ohné a hoftici palivo nesené proudem rychlosti Sesti uzla
zpopelnilo vétsinu této ¢asti vysadkovych sil.

A H.C. Roberts ze stejné baterie potvrzuje toto vzneSené usili: "ZniCenim prvé viny
utocnika jsme dosahli vyznamného uspéchu. Ale Japonci sytili oblast dal§imi parasutisty a po
fece pribyvajicimi vojaky. Na rozkaz od Holand’and jsme zacali pomalu ustupovat ke biehu
feky a dovolili Japonctim rafinérii obsadit. BEéhem boji jsme utrpéli zna¢né ztraty. Japonci
ovladali oblast z kulometnych hnizd zfizenych na vrScich zasobnikli s vysokooktanovym
leteckym benzinem. Co jsme nevédéli, a neveédéli to ani Japonci, bylo, ze do kazdého tanku
byla umisténa zapalna puma. Ty byly odpaleny vSechny ve stejném okamziku a my se piekotné
stahli na druhy bieh feky, ale i tam byl zar nesnesitelny. Kdyz jsme pfed Japonci ustupovali
zpatky k pobiezi, nevidéli jsme slunce po Ctyfi dni, tak intenzivni byl ohen a kout z hoficich
rafinérii."

Robertsovy vzpominky potvrzuje také kapitan P.H.S. Reid, ktery byl za vynikajici sluzby
béhem pobytu v zajateckém tabofe pozd&ji vyznamenan Radem britského impéria: " Ropné
rafinérie vyhotely a utrpély nejvétsi Skody zptisobené vybuchy béhem boji s vysadkafi,
zejména kdyz v rafinérii Pladjoe (Shell) holandsky Kapitein Ohl odpalil 68 granati a zménil ji
tak v mofe plamen(; rafinérie Sungei Gerond N.K.L.M. byla zni¢ena ¢asovanymi nalozemi.
Samoziejmé, ze Japonci Castecné zprovoznili obé rafinérie pomérné rychle, ale jesté dnes
(bfezen 1975) je Pladjoe ¢asteéné mimo provoz."

Japonsky popis téchto udalosti uvadi Monografie ¢. 67:

"Prvni formace, tak jak bylo naplanovéano, shodila paraSutisty po obou stranach letisté. Po
seskupeni vysadkari napadali nepfitele v mnozstvi malych potycek. Vyuzivali momentu
prekvapeni a odpor nepfitele byl poznamenan zmatky. Kratce po seskoku napadla skupina,
Prvni automobil v této koloné byl pfevracen a zbytek neptatelskych vojaki se stahl smérem k
mestu. [Toto vyjadreni je jedinym chybnym v Monografii - ptevracené vozidlo sméfovalo z P.1
do Palembangu.] Terén obklopujici letisté byl pokryt hustou dzungli, vyjimkou byly pouze
mytiny podél silnice. Obé strany celily pii nasazeni vétSich sil za téchto podminek obtizné
fesitelnym problémim; proto se vétsinou bojovalo muz proti muzi...

Vysadkari druhé formace, kteti byli rovnéz rozdéleni do dvou skupin, mezitim sesko¢ili do
tésné blizkosti rafinérie. Jednotka, ktera seskocila zapadné od toku Moesi, méla tu smulu, ze
pristala v bazinaté oblasti jizn¢ od rafinérie. Tento pocatecni handicap ptekonali a podafilo se
jim proniknout do rafinérie, ale museli prekonavat tuhy odpor nepfitele. Teprve az pfistiho dne
se nepfitel stahl a rafinérie mohla byt obsazena cela. Skody na strojnim zafizeni byly malé a
rafinérie mohla byt okamzité uvedena do provozu.

Ceta, kterd seskocila na jih od feky, nedosahla svého cile, kterym mé&lo byt obsazeni
neporusen¢ho zafizeni rafinérie. Nepfatelské zapalné stiely odpalované ze severniho biehu feky
zafizeni zapalily. Pozd¢&jsi zkoumani ukazalo, ze zptisobené skody jsou jen povrchni a hlavni
Casti technologie jsou opravitelné."



Nic z toho, co se odehravalo v Pladjoe a Sungei Gerongu, nebylo samoziejm¢ zndmo
oblezenym obranctim, a také budoucim uprchlikiim z, P.1. I kdyby védéli, co se tam déje, bylo
by s podivem, kdyby je to zvlasté zajimalo - m¢li dost svych vlastnich problémt. Mezi témi
muzi, ktefi prezili, neni jediny, ktery by nemohl o téchto udalostech vypravét po zbytek svého
zivota. Jednim z piikladi je mechanik Tom Jackson, jeden z ptislusnikd pozemniho personalu
605. peruté, ktery si psal denik a o 14. unoru si poznamenal:

"Toho rana jsem pfiSel na letiSt¢ kopat zdkopy. Poplach byl vyhlasen asi za pét minut
devét. Signalem vzduSného ttoku bylo vytazeni ¢ervené vlajky na stozar tidici véze. Pokud jste
se zrovna nahodou nedival, jinym zptisobem jste se to nedovédél. Pokracovali jsme v praci a
zrovna si fikali "Je ¢as na snidani" - za¢inali jsme pracovat pfed snidani - kdyz jsme zaslechli
prilétajici letadla. Po jistou dobu jsme nic nevidéli, jen jsme sed@li na okraji zakopu a ¢ekali,
pripraveni skoCit pfi prvnim naznaku nepiijemnosti dolii. Kone¢né jsme zaslechli motory a
uvidéli stroje. Dvandct dvoumotorovych bombardéri sméfovalo na letist€ a pokud by letéli
rovné, ocitly by se pfimo nad nasimi hlavami. Kazdy se cpal do zakopu. M¢l jsem s sebou
fotoaparat a cekal jsem nahofe. Moc jsem se nebal, protoze jsem védél, ze padajici bomby
uvidim a budu mit dost asu se schovat. Ud¢lal jsem jeden obrazek, kdyz byly nad hranou
letisté a druhy, kdyz letéli nade mnou. Tehdy jsem poznal, Ze to byly Blenheimy!

Za pul hodiny jsme opét zaslechli motory, tentokrat jsme pokracovali v praci, protoze jsme
si fikali, ze jsou to zase Blenheimy. Nékdo se podival nahoru a poznamenal: "To nejsou
Blenheimy, ale houf Hudsonti." VSichni jsme se divali smérem k letisti a sledovali letadla, ktera
se prodirala nizko lezicimi mraky napfi¢ letistém. Najednou se okolo letadel objevilo né€kolik
bilych tecek. Tecky se zvétsovaly, az se z nich stali parasutisté. "Do prdele! Vysadkari!"
Ud¢lal jsem tii obrazky tohoto zajimavého vyjevu a potom jsem se musel schovat. Prilétly
bombardéry a vysypaly néklad na leti§té, za nimi se objevily stihacky, které napadly stani.
Sedm klukt se rozhodlo pfeb&éhnout na pozorovaci stanoviste.

Byl to ale kraval! Bomby, kulky, granaty a hlavné¢ védomi, ze par set metrd od nas jsou
stovky Japoncti, nam poné¢kud rozttéasla kolena. Zajimalo nés, pro¢ nam sebrali nase pusky! Byl
jsem tam s "Pug" Watsonem, dal§im radiovym specialistou. Spoleéné¢ jsme usoudili, ze
nejrozumnéj$i bude rychle odsud vypadnout. ProtoZze jedinou dalsi alternativou bylo vyrazit
vstiic uto¢nikiim ozbrojeni fotoaparatem a dvéma ocelovymi pfilbami, nezabralo nam toto
rozhodovani pfili§ ¢asu. Vkradli jsme se do dzungle po strané drdhy se zdmérem dosdhnout
pozorovaciho stanovisté, kde jsme doufali byt relativné v bezpeci. Z pekla bych si pial, abych
do té dzungle nikdy nevstoupil! Prvni obtizi bylo piekonani ostnatého dratu, ktery byl polozen
pravé stiedem propletence stromi a keifl. Dlouho nés to nezdrzelo a zakratko jsme se ocitli
obklopeni opravdu hustou hmotou. SlySeli jsme venku fadici valeénou masinerii, vyti stroji
utoCicich na letisté, rany tézkého flaku, rachtani kulometné palby a obcasné bruceni
bombardéru nasledované vybuchy explodujicich pum.

Netrvalo dlouho a my se ocitli ve vazném svrabu. Saty potrhané, t&la poskrabana a méli
jsme toho po krk. Vétsinou po kotniky v bahné a slizu, obcas az po kolena, brodéni vodou a
poloplavani hlubokymi prekazkami, Skrabance od ostrych prekazek, biCovani od pruznych
prekazek a zdrzovani od pevnych piekazek! Bojovali jsme ¢tyfi hodiny, abychom urazili ptl
mile. A na nasi cesté jsme téch mil museli urazit hodné. Kdyz jsme znovu dosahli hrany letisté,
prebéhli jsme dréhu a potom asi minutu lezeli a lapali po dechu. "Pug" za par minut na to
potkal kamarada, a ja se vydal na misto v lese, kde zlistala opusténa snidané. Kdyz jsem se tam
dostal, stacil jeden pohled a opét jsem utekl. Misto bylo pokryto krvi. Bomba vybuchla mezi
skupinou chlapct, ktefi vafili na malé mitiné nebo se jen tak motali kolem, a nékolik jich
zabila. Jako obvykle nikdo nic nevédél, tak jsem sedl na bicykl a vydal se na cestu do
Palembangu. Nedostal jsem se daleko, kdyZ mé zastavil armadni distojnik, ktery chtél védét:
"Kam se k certu zene$!" Odpovédél jsem, Ze nemam nejmensiho tuSeni, na¢ez on vybuchl.
Rekl mi, 7e Japonci nastrazili 1é¢ku v jedné zatadce kousek dale po cesté, kde vyhodili do
vzduchu tézky naklad’ak, ktery vezl do Palembangu ranéné, a ja Ze bych jim lehkomysIné vplul
pfimo do rany a oni by mé odstrelili. Pfipojil jsem se k malé skupiné piislusniki RAF v
armadnim tabofe po strané silnice a ¢ekal, co se bude dit. Méli jsme byt v zakopech, protoze
vsude okolo mezi stromy hvizdaly kulky, ale nikdo nevypadal na to, Ze by si myslel, ze ty kulky
a on maji néco spolecného, tak jsme sed¢li jen tak na okrajich.

To vSechno dohromady bylo velmi podivn€. Ja osobn¢ jsem se v nejmensim necitil byt
spojem s valkou, kterd okolo mé zufila. Po néjakych tficeti minutach cekani zacali hledat
dobrovolniky, ktefi by donesli munici tézkym 3.7 protiletadlovym déliim, ktera zastupovala
obranu letisté. Dva nebo tfi z nas se piihlasili a kazdy dostal beztvary balik granati. Abychom



se dostali k délim, museli jsme po prazcové cesté, kterd byla ostfelovana. Takze jsme se plazili
a tlacili naklad pred sebou. Zdaly se to byt mile od cesty k délim. Kdyz jsme se konecné k
délostrelctim dostali, ukdzali nam kulky zakousnuté do obrovskych pneumatik dél. Déla stiilela
na radiolokacni viz, ktery stal vzdalen asi sedmdesat pét yardl jiz mimo rozsah mifidel.
Nemohli nastavit zapalovace na tak kratkou dobu, aby ho vyhodili do vzduchu, takze do n€¢ho
pumpovali granat za granatem a pokouseli se ho zapalit. Japonci se nachazeli mezi vozem a
palebnym postavenim.

Sli jsme zpatky pro druhou varku, a kdyZ jsme ji doruéili, bylo nam fedeno, ze déla budou
stahnuta. Vratili jsme se do tabora, poflakovali se kolem, dokud n¢koho nenapadlo, ze kvuli
japonské lécce se déla do Palembangu nedostanou. Bylo rozhodnuto pokusit se projit. Bylo
znamo, ze domorodé¢ jednotky odesly do dzungle, aby se dostaly za Japonce, ale piesnou situaci
neznal nikdo. Velky armadni viz, Sestnact konskych sil, byl natankovan benzinem,
zkontrolovdn a naplnén puSkami, revolvery a samopaly po zuby ozbrojenymi armadnimi
dastojniky, poddustojniky a muzstvem. Ja jsem byl na zadi s fotoaparatem a plechovym
kloboukem, jinak beze zbran¢. S puskami vykukujicimi ze vSech oken i kufru jsme vyrazili."

7. Vné kruhu

Dramatické chvile se odehravaly nejen na letisti, ale rovnéz ve vzduchu, na mofi i ve
meésté. Hudsony a Blenheimy startovaly z P.2 k neustdlym, povétSinou vsak netspéSnym
utokim proti invaznim sildm. Mnoho pilotti zahynulo a mnoho stroj bylo ztraceno, bud’ padli
za obét’ doprovodnym japonskym stihackdm nebo byli zni¢eni divokou protiletadlovou palbou
z bojovych a transportnich lodi. Také mezi témi, kterym se podarilo vratit se na zakladnu, byly
nekteré stroje tak poskozeny, ze se jiz dalSich udalosti zucastnit nemohly. Byla to opravdu
smutnd prace pocitat pristavajici stroje, vytahovat mrtvé a umirajici z téch, které pristaly, a také
pozorovat ty, kterym se néjak podatilo dobelhat se zpét, aby skoncily havarii pii pfistavacim
manévru. Pro posadky, které prezily, muselo byt dvojnasobné frustrujici, pokud porovnavaly
japonsky uspéch potopeni Prince of Wales a Repulse ve Ctyficeti minutach s jejich vlastni
neschopnosti dosahnout v prubéhu tohoto dlouhého, krvavého a draze zaplaceného dne
néjakého vyznamnéjsiho uspéchu. Plenty znovu pfipomind, ze hlavni ptekazkou v dosazeni
uspéchu bylo, ze na tomto bojisti nebyly k dispozici t€zsi pumy nez dvéstépadesatky. Vyjadril
to takto: " Stejné tak jsme na né mohli sypat kulicky, zpisobily by stejnou $kodu jako
dvéstépadesati liberni pumy." Je jisté pravdépodobné, ze kdyby na P.2 byla perut’ torpédovych
stroji, které mohly zautocit za prvniho svétla nebo pod krytem Casnych rannich mlh nebo
odpoledniho $patného pocasi, méli by Japonci mnohem vétsi problémy.

Piloti Hurricant méli také ru$no a vypravéni Douga Nichollse, jednoho z pilotd 258.
peruté, je pro jejich osudy typické:

"Pamatuji se, Ze jsem stoupal tém&f na padové rychlosti pod formaci japonskych
bombardéri s hornim krytim Zer. VSe, co jsem mohl dé€lat, bylo povésit se na vrtuli, a pfedtim
nez se stroj opravdu propadl, pékn¢ osolit jeden bombardér. Po vybrani padu jsem se zacal
rozhlizet po mém cisle, které mezitim zmizelo. Rozhodl jsem se dostat se dale od letisté. Letél
jsem ve Ctyf stech stopach a chtél nabrat néjakou vysku. Vydal jsem se na zapad od letisté, kde
jsem zpozoroval souboje. Byl tam osamoceny Hurricane - kdo to byl nevim; domnivam se, ze
to bylo moje Cislo - oblétaval kumuly, bezstarostné klouzal nebem a tfi Zera mu sedéla za
zadkem, tak jsem pieSel do utoku, bohuzel jsem si nev§iml dalSich tfi stihacek asi o tisic stop
vyse; spustily se na me¢ zpoza téch kumuld, nasypali to do mého Hurricana a ja vysko¢il. Pristal
jsem v baziné. Propadl jsem vétvovim nckolika stromt a zabofil se do mokfiny, ktera se
pozdéji ukazala byt vrcholkem malého ostrivku, protoze jsem zkousel jit tfemi nebo ¢tyfmi
riznymi smery a pokazdé narazil na hlubsi vodu. Ud¢lal jsem si néco s kotnikem, sotva jsem
mohl chodit. Pokousel jsem se najit misto ke spani. Nasel jsem starou chysi na suseni kaucuku,
ale komaii fadili tak, Ze jsem se opé€t vydal na cestu. Nakonec jsem nasel kladami zpevnénou
stezku pfes jeden usek baziny a dosahl sussi zemé, ovSem stdle v husté dzungli, s hustym
podrostem a zanedbanymi starymi gumovniky.

Cas od ¢asu jsem vystielil z pistole, po dlouhé dobé se ozvala z pomémé velké vzdalenosti
odpovéd’. V tom mi doslo, ze jsou tu vSude okolo parasutisti a Ze to nebylo moc chytré. Tento
pocit jesté zesilil, kdyz se koneéné mezi stromy objevili mali hnédi chlapici se smé$nymi
klobouky a pevné€ ovinutymi lytky a puSkami namifenymi na mé. Myslel jsem si, Ze jsem udélal



peknou blbost. Nastésti to byli holandsti vojaci a velel jim bily ddstojnik. Sebral mi revolver,
ovazal mi zranéni na noze a potom meé vlekli, napll jsem skakal a naptl Sel, k asi sedm mil
vzdalenému naklad’aku. Nakonec jsme se dostali do Palembangu, a to jen proto, abychom
zjistili, ze se stejn¢ nemizeme dostat na letisté, které je jiz odfiznuto. N&jak se mi podafilo
potkat Ambrose Milnese a n¢kdo, myslim, ze to byl Vic de la Perelle, nam ftekl, Ze se
nemuzeme dostat na letisté a abychom se sami vratili zpatky na Javu."

Ani Cooper a Smythe pod maskovaci siti previslych mangrovnikli v usti feky Moesi
netrpéli necinnosti. Cooper pise:

"Okolo 11:00 dopoledne se nad nami objevilo asi padesat podezielych letadel. Brzy bylo
jasné, ze uto¢i na Palembang, jeden nebo dva stroje byly sestieleny. Bohuzel, protoze mi
dustojnici byli naprosto nezkuseni, stravil jsem pfedchazejici tfi noci na mustku, a ted” jsem
predaval téch par map co jsme méli Brownovi, kapitdnovi Hua Tong. Hua Tong (difive ficni
parnik na Jang-c') prave vlekl mtj ¢lun k mé lodi, kdyz nas napadly bombardéry. Hua Tong byl
zasazen do piidé a mij ¢lun se prevratil. Pfevraceny ¢lun jsem spolu s kormidelnikem a dvéma
veslati zahnal ke bfehu. Mangrovnikovy moc¢al k mému zdéseni obsahoval vice hadii nez jsem
kdy vidél predtim nebo potom. Dvakrat nebo tfikrat jsme byli ostfelovani z kulometd z
prolétavajicich letadel, ale jakmile zmizela, oto¢ili jsme ¢lun a vratili se na Jerantut. Porusili
jsme radiovy klid a obdrzeli prikaz vratit se do Palembangu."

Toto li¢eni potvrzuje poruc¢ik Smythe, v civilnim zivoté zaméstnanec singapurské firmy
Mansfield & Co, Blue Funnel Line - zastupci a provozovatelé¢ spolecnosti Strait Steamship Co
- ktery byl v bieznu roku 1941 jmenovan velicim dtstojnikem HMS Klias, pobfezniho parniku
0 209 tunach piestavéného na minolovku. Klias (jedna z lodi, ktera pfispéchala na pomoc
plavidlu Empress of Asia, které pteplnéno vojskem byla bombardovano a potopeno zapadné od
Singapuru; a kterd intenzivné patrala po minach v Durianské a Rhioské uzin€ u Singapuru) byl
jednim ze dvou malych plavidel, které doprovazely Jerantut do Bancké 0Ziny, tim druhym byl
samoziejmé Hua Tong.

Armada malych plavidel evakuujicich dilezité osoby a dezertéry ze Singapuru se zatim
rychle blizila do nebezpecné oblasti, stale netusice, co pro né osud pfichystal. Byl mezi nimi i
Hung Jow s Donaldem Wrightem a jeho dvanacti spolecniky na palubg. Méli stesti! Udalosti
prinutily velitele lodi zménit plan plout na Javu a tedy i vjet do pasti Bancké Uziny.

"Okolo devaté hodiny se nad nami zacaly objevovat skupiny po desiti a dvanacti
bombardérech, ale byli jsme pro né tak nevyznamny maly cil, ze nas nechavaly na pokoji -
nebo tak jsme si to alespon mysleli. N&jakou dobu to vychazelo, pozd€ji onoho dne ale piimo
nad nami pielétala letka dvanacti stroju, my si mysleli, ze jsme v bezpeci, kdyZ se oddélila
posledni ctvefice, otocila se a vrhla se na nas. Mysleli jsme si, Ze uz to mame spocitané, oni nas
ale prelétli, zatitoc¢ili na maly obchodni ¢lun na levoboku a zasahli jej. Okamzité jsme otocili a
jeli k postizené lodi, chtéli jsme pomoci. Kdyz jsme se pfiblizili, vidéli jsme, ze je na tom dost
zle, na palubé bylo mnoho ranénych. Pfirazili jsme k jejimu boku a souhlasili, Ze pfevezmeme
na nas maly Clun tolik ranénych, kolik se jich vejde, a ze zdravi muzi z nasi lodi pfestoupi na
poskozeny obchodni ¢lun. Bohuzel, v tom se ozval vykiik a spatfili jsme nalétavajici ctyti dalsi
bombardéry. Okamzité jsme odrazili a byli vzdaleni sotva sto yardi, kdyz letadla shodila své
bomby a zasahla obchodni lod’ piesné na ono misto, kde jsme se pred nékolika minutami
nachazeli. Clun se potopil.

Bombardéry se otoCily a $li po nas. Ujizdéli jsme maximalni rychlosti, plnych, myslim,
patnacti uzld, klickovali a Japonci svrhli bomby a netrefili nas. Potom se otocili a zmizeli
smérem na Singapur, pfedpokladali jsme, Ze uz nemaji nic, co by na nas hodili. Vytahali jsme z
vody tolik ranénych, kolik jsme mohli, kdyz se objevil dal§i clun, mnohem v¢€tsi nez nés, a vzal
na palubu viechny zdravé. Rekli jsme, e najdeme nejblizsi vhodné misto, vyloZzime ranéné a
zajistime jim nejlepsi moznou péci. Nas ¢lun byl nyni tak pretizen, Ze se nikdo neodvazil ani
prejit z levoboku na pravobok nebo naopak, protoze se bal, Ze se ta nase skofapka oto¢i dnem
vzhtru. Nastésti pocasi ndm pialo, voda byla jako zrcadlo. Okolo devaté hodiny vecer jsem ze
tmy uslysel hlas: "Muzete mé svézt?", a znovu "Mizete me svézt?". Rozsvitili jsme svétlomet a
na hladiné spatfili chlapka na nafukovaci matraci (ta matrace byla ve skute¢nosti zachrannym
Clunem "dinghy", ktery nosili stihaci piloti pod padéaky). Pfipadloval k nam a vylezl na palubu.
Byl to sestfeleny pilot, jmenoval se Puckridge, a nonSalantné pronesl :"M¢l jsem Stésti, Ze jsem
vas slySel. Praveé jsem si pekné zdiiml".



Piivodnim zamérem kapitana lodi, podporucika RNVR, bylo plout do Batdvie, ale protoze
nyni bylo na palubé pfili§ mnoho lidi, rozhodl se nepokouset osud a zamifil k usti feky
Inderagiri, kam to nebylo moc daleko. Doufali jsme, ze kdyz poplujeme vzhiru po fece,
mizZeme pro zranéné na palub¢ najit nemocnici..."

Bylo to vice nez jen dobré rozhodnuti - bylo to jediné rozhodnuti z téch, které mohl
podporucik uéinit, které nabizelo Sanci k Gniku.

Novozéland’an, F/Lt. Sharp (ktery nouzové pristal se svym Hurricanem na ostrové Singkep
a poté prekonal celou Sumatru s cilem znovu se pfidat k 258. peruti v Palembangu) dorazil k
usti feky Djambi:

"Pfistiho rana jsme zvedli kotvy a vyrazili podél pobiezi. Kapitan védél co hleda, ale chvili
mu to trvalo. Nakonec nasel tyce, které "to" oznacovaly, "to" bylo usti feky. Otocil prid’ lodi ke
bfehu, mné se zdalo, ze sméfujeme do mangrovnikového mocéalu. Nicméné nakonec jsme se
ocitli na volné fece. Asi mili a pil od usti byla ziejmé rybarska vesnice, méli tam chatrce a
takoveé ty véci, které 1ze ocekavat v rybafské vesnici. Pfirazili jsme k malému molu, §li jsme po
cigaretach. Vyrazili jsme na bieh a skutecné se nam podafilo néjaké cigarety dostat. Bylo to
misto plné blata a $piny, obyvatel mi bylo lito. Urovent zemé, na které stala jejich obydli, byla
jen nejvice dva, mozna tfi metry nad hladinou feky.

Vyrazili jsme odtud asné réno, okolo osmé, devaté hodiny. Reka nebyla moc zajimava,
protoze dzungle nebo mangrovniky se prostiraly k samym biehtim, tok kalné vody neustale
nékam zatacel, nikde nebylo poznat, jak je hluboka. Sitka feky kolisala mezi néjakymi
petasedmdesati a sto padesati yardy, obc¢as jsme minuli jednu z vesnic podobnych té u Usti.
Pozd¢ odpoledne, okolo paté Sesté hodiny, jsme dosahli Djambi. Prvni véci, kterou jsem udélal,
bylo, Ze jsem pogratuloval posadce, pod€koval jsem jim za to, co pro nas udé€lali a podélil je
cigaretami - penize jsem nem¢l - a slibil jsem jim, Ze se o nich zminim guvernérovi. A hned
poté jsem Sel navstivit guvernéra. Hlavnim divodem bylo samoziejmé to, Ze jsem se chtél
dostat zpatky do Palembangu a pfipojit se k peruti.

Dopadlo to dobfe. Dostal jsem od guvernéra néjaké penize. Musel jsem mu podepsat
sménku, rychle jsem vypadl a noc stravil v penzionu podobném tém, které maji v Indii..."

Zatimco Sharp vynaklddal veskerou svou energii, aby se dostal do Palembangu,
vynakladali Holand’ané¢ ve mésté veskeré své uUsili, aby se dostali odtud, jejich paniku vSak
vyvazoval nezdjem domorodé populace. Zdalo se, ze pro vétSinu Holand’anti uz vibec
nepfichazi v uvahu postavit se Japoncim na odpor, ostatné stejné se chovali, ¢ v
chronologickém fazeni se zachovaji, civilist¢é na Javé. Na rozdil od svych kolonidlnich
soucasnikit Britli nepovazovali Holand’ané sva Vychodoindickd tizemi za pouhé stupinky v
kariéfe, ale za mista, kde budou natrvalo zit az do smrti. Mladi svobodni ufednici se do
rodného Holandska vraceli jen proto, aby si nasli zenu a vratili se s ni na Javu, Sumatru, Bali ¢i
jiny ostrov, vychovali tam rodinu a byli tam, s nejvétsi pravdépodobnosti, jednoho dne
pochovani. Mésta, nebo alesponl ty ¢tvrti, kde zili Holand’ané, byla nasledné budovana jako
obrovské zahrady s pohodlnymi, prostornymi a uhlednymi domy, Sirokymi pfimymi ulicemi,
nadhernymi zédhony kvétin obleZenymi hotely a honosnymi restauracemi, ve kterych méstané -
prekvapivi labuznici - a jejich manzelky vyprazdinovali nadrozméré Rijstaffels a polykali
obrovska mnozstvi piva.

Zdalo se, ze viubec neuvazuji nad tim, co se stane s témito kolonidlnimi skvosty nebo v
jakém postaveni se ocitnou, pokud Japonci valku vyhraji. Vzdali se veskeré nadéje, Ze Britové,
Australané a Ameri¢ané vyrukuji na posledni chvili s néjakym zazrakem a vytahnou za né
kastany z ohn¢, zastr¢ili hlavy do pisku svych pohodinych obydli a doufali, Ze se vSe v dobré
obrati a Ze nejrozumnéjsi véci v tomto mezidobi bude nedélat nic, za co by na jejich hlavy mohl
dopadnout hnév Japonct. Neni pochyb, Ze by tento pristup Holand’ané vasnivé popirali, ale
dikazy jsou nezvratné. Tim nefikdme, Ze neexistovaly vyjimky. Ty by se samoziejmé nasly.
Holandské namotnictvo, ackoliv totaln¢ selhalo pfi Gitoku na Sumatru, hrdinn€ bojovalo v bitvé
v Javském mofi; holandsti piloti byli v Singapuru a nékolik jich 1étalo po boku Spojenct pfi
obrané Javy; vyznamenalo se také nékolik, bohuzel vSak jen velmi malo, arméadnich distojnikd.
Jako celek bylo vsak usili Holand’anti velmi chabé a snad nejlépe o tom svéd¢i fakt, ze ranény
Holand’an v zajateckém tabofe byl raritou, a dale potom poznamka pana J.J. Jiskoota (tehdy byl
majorem u Zenistll holandské armady), ktery na adresu svého byvalého spoluzéka z Kralovské
vojenské akademie v Bredé plukovnika Vogelensanga (ktery velel obrané Palembangu)



pronesl: "Muj spoluzdk Vogelensang vzal i se svymi vojadky nohy na ramena a ja mu za prdeli
vyhodil do vzduchu most v Lubukbatangu."

Co se tyka civilistd, lze typicky stav jejich mysli charakterizovat vytahem z deniku
manzelky tajemnika okresu Palembang:

"14. inora. Poplach vyhlasen v 9.00. VSude pfistali parasutisté. Odhadem asi 700. Podle
novych zprav je vSe pod kontrolou. Nezni to moc optimisticky. Rad¢&ji balime tii kufry pro M.
Rudiho a pro mne. Také sttibro do kosiku s jidlem. Zamyslime spolu s P. zistat v Palembangu
tak dlouho, dokud to pidjde. K P. pfichazi pro radu kam a jak utéci mnoho zoufalych lidi... Ale
on sam nevi, co doporucit, aby nakonec nezustali pii Gteku na Javu opusténi v Tg. Karangu
(Tandjeonkarang, pfistav na jiznim cipu Sumatry). My zamyslime, pokud budeme muset utikat,
zamifit nejprve do Rajoe Agoengu a odtud "O-vozem" vzhiiru na sever. Stale ale doufame, ze
Britové dorazi v¢as a Palembang udrzi."

Ne vsichni Evropané v Palembangu mysleli na utc¢k; nékteti si byli az pfili§ dobie védomi,
ze na letisti jsou obkliceni precisleni a pro takovou situaci nevycviceni muzi. Mezi nimi se ve
meésté nalézali piloti z 232. a 258. peruté, ktefi onoho rana neméli pohotovost. Piloti z 232.
vsak neméli takovou motivaci jako piloti z 258, ktefi (aniz védéli, ze se posadky stahly na P.2)
predpoklédali, ze jejich druzi jsou v nebezpedi a citili potfebu jim néjak pomoci. Jsem provzdy
zavazan jednomu z téchto pilotu 258. peruté, dalSimu z naSich Americ¢and "Red" Campbellovi,
ktery se v ovzdusi paniky, ktera jej obklopovala, vratil do naseho nevéstince a posbiral v§echny
cenné veci opusténé piloty pohotovosti, mezi nimiz byl i mtyj zapisnik, ktery se mi podafilo,
pravdépodobné naprosto vyjimeéné, ukryvat pred Japonci po celych tfi a pidl roku v zajeti.
Nicméné, pied tim, nez se vratil pro tyto poklady, pokusil se Campbell, ktery mél ryzi
charakter, pomoci nam svym vlastnim zptisobem ptimo:

"Byl jsem ve mésté¢ s "Ting" Macnamarou, Cicurelem, Tudorem Jonesem a dale s pilotem
jménem Peter. Nikdy jsem se nedovédél jeho piijmeni (byl to Lamont). Kdyz shodili
vysadkare, pokusili jsme se dostat zpatky na letisté. Scotty tam byl taky. Takze, kdyz shodili
vysadkare, mobilizovali jsme se a prvni véci, kterou jsme provedli, byl najezd na holandsky
zbrojni sklad ve mésté, kde jsme se vyzbrojili puSkami. Pamatuji se, Ze jsem dostal pusku a
kratky automat. Ne tézkého Thompsona, ale spi§ druh malé automatické pistole. Vyrazili jsme
na parasutisty.

Dorazili jsme k blokadé. Japonci jiz tuto silnici odfizli a my dorazili k mistu, kde ji
zablokovali. Setkali jsme se tam s par vojaky armady a s mnozstvim Holand’anti sméfujicich
opaénym smérem. Rozhodli jsme, Ze zfidime néco jako obrannou linii a zkusime ji ubranit.
Tehdy si naposledy pamatuji, ze jsem vidél Scottyho. Nechal jsem ho, aby drzel ur€ité
postaveni (mél tam s sebou par vojaktl), "Ting" Macnamara a ja jsme vyrazili jinym smérem.
Sli jsme obhlédnout okoli a zjistit, zda bychom nemohli proniknout k letisti. Narazili jsme na
vojaky holandskych Ambonéskych sborti - jejich domorodych jednotek. Ukazovali nam cestu k
letiSti, poté se ozvala stfelba, vSichni jsme se kryli, pamatuji se, Ze jsme lezZeli v né&jakém
prerostlém rakosi, objevili se oni vojaci, vypadali jako Japonci, a Ting na jednoho vystrelil - ja
si vzal na mu§ku druhého a nastésti minul. Ting ne. Zasahl a rana byla smrtelna. Ukéazalo se, Ze
to jsou holandské jednotky, coz jsme ovSem zjistili, az kdyZ jsme se na né §li podivat.

V tom se ale objevili Japonci. Bylo jich... nevim pfesné... ¢tyfi nebo pét. Vylezli z kiovi a
dodnes netusim, na co mysleli. Stacilo, aby sklonili hlavné, zacali stfilet a byli jsme mrtvi. Ting
vyrazil jednim smérem a ja zacal, jako naprosty blazen, utikat pry¢ od nich. Rozbé¢hli se za
mnou a z néjakého divodu, ktery nikdy nepochopim, byli rozhodnuti pfipichnout mé k zemi
bajonetem. Z pusek nesttileli a ja utikal jako John Wayne. Pistoli jsem mél venku, pokousel se
stiilet pies rameno a sundat je z cesty. Nastésti se objevili Ambonésti vojaci s karabinami a
meci, vpadli mezi Japonce a zlikvidovali je. Nikdy v mém zivot¢ jsem se necitil tak potéSen.
Vratil jsem se, abych si Japonce prohlédl, protoze jsem jejich smérem vyprazdnil pistoli a
nemohl jsem uvéfit, Ze by se nic nestalo. V jednom téle jsem nasel otvor po kulce, dodnes
vétim, Ze byla ode mne. Nemohl bych véfit, ze jsem se netrefil ani jednou.

Presvédcili jsme se, Ze touto cestou k letiSti nepronikneme, a vratili se zpatky pro Scottyho.
Ale oni se mezitim pfesunuli. Jeho skupina se pfesunula do jiné oblasti, znovu byli odfiznuti,
aby nakonec skoncili pochodem na druhou stranu ostrova a svou pout’ zakoncili v Indii. Vzdy
jsem si pral, abych se tenkrat vydal jejich smérem, ale kazdy déla to, co se mu v dané chvili zda
spravné."



8. Muz proti muzi

Ackoliv v Palembangu vladla panika, na letisti to v zddném piipad€ nevypadalo tak $patné,
jak by se dalo diivodné oc¢ekavat. ParaSutistll nebylo sedm set, jak véfila tajemnikova manzelka,
ale pouze tii sta Sedesat, a z nich bylo v Pladjoe na sto prakticky zlikvidovano. A téch dve sté
Sedesat na P.1 (kterym kladla dzungle stejné piekazky jako obrancim) muselo mit rovnéz
obrovské ztraty zptisobené nehodami pfi seskoku, spojenym usilim pozemniho persondlu a
ochrany letist¢ Creegana a Tauteho a vzneSenou snahou Maréchauséanii. A ti zbyli bez
pochyby museli Setfit kazdym ndbojem. Mohli snad docasné¢ z operacniho hlediska znemoznit
provoz na letiSti, mohli zniCit par vozidel a zplsobit pomérné tézké ztraty obranctim, ale
nedokazali se zmocnit zddného vojenského materialu a s vyjimkou ob¢asného pretnuti silnice
nedokazali zaujmout zadné vyznamnéjsi postaveni.

Stejné jako se Japoncim castecné nepodafilo v Pladjoe zabranit sabotdzim na zafizeni
rafinérie, selhali i na P.1 v usili zmocnit se zasob leteckého paliva a tedy i letadel. Taute (ktery
bude za svou ¢innost v tomto dni pozdéji vyznamenan Vojenskym kiizem a ktery, jak jsem jiz
uvedl, dostal od Maguireho instrukce znicit skladisté benzinu) jim to piekazil. Sklad benzinu se
nachazel na zapadnim konci letist€ pomémé blizko travou krytych chysi s pumami a munici.
Sestaval z obrovského mnozstvi Ctyficeti ¢tyf galonovych sudli naskladanych na sebe a
prikrytych vétvemi:

"Uz jste se nékdy zapalovali sklad benzinu? Mtzu vam fici, Ze to neni tak jednoduché.
Mizu vam fici presné, kolik bylo hodin. Vim to, protoze kazdé odpoledne, jako podle hodinek,
okolo tfeti hodiny zacalo lit jako z konve. Vraceli jsme se na letist¢ po pésin€ od postaveni
flaku, kdyz zacalo prset. Normalné nas to n&jak neznepokojovalo, protoze to byl teply dést’ a
byli jsme v teplé zemi, jen jsme byli mokii. Dorazili jsme ke skladu benzinu. Mimo pusky raze
0.303 jsem mél jesté pistoli osmatficitku. Normalni vybaveni distojnika. A potom jeste
zéapalky. Vyslal jsem jednoho manika napfed k Maguiremu do hlavni budovy a ziistal jsem tam
jen s jednim ze serzantli. Myslim, Ze to byl serzant Moses. Solidni chlap na kterého bylo
spolehnuti. Chvili jsme jen tak stali a divali se na sklad. Zeptal jsem se: "Mosesi mate
zapalky?" On odpovédél, ze ma. Rekl jsem "Dobie, udélam do téch sudii par dér a uvidime,
jestli to dokaZzeme zapalit." Pfipominam, ze lilo. Vytahl jsem pistoli a Sestkrat vystrelil. Ve
spodnich sudech se objevily thledné dirky. Bez problémt. Benzin tryskal ven z otvorii. Tryskal
do jamy, kterd uz byla plna vody. Takze jsme dostali vrstvu benzinu na vode¢, do které se shiiry
neustale valila dalsi voda. A ted’ zapalku. Ha! Ha! Ha! Samoziejmé, ze jsem se sklonil, abych
zapalku chranil pfed vodou a potom ji upustil. Musel jsem davat pozor - zapalky byly vlhké,
jako vsechno okolo. Ale neslo to. Nakonec jsme skoncili tak, Ze jsme s Mosesem stali proti
sob¢ nad pfikopem plnym benzinu, nad hlavami jsme drzeli..., jak se to jmenuje? Stanovy
dilec! To je ono... stanovy dilec, aby nam na zapalku neprselo.

Méli jsme suché zapalky a kanalem pod nami tekl benzin. Skrtl jsem a povidam: "Mosesi!
Jakmile tu zapalku upustim, usko¢! Jo?" "Ano, pane." Tak jsem zapalku pustil a fjoadau...
Skakat jsme nemuseli. Pfehodilo nés to pfes cestu. Jo, do bahna. Na sobé jsme méli tropické
soupravy. Kazdy chloupek na nohou nam to sezehlo! Rasy mi zmizely. I jemu! Klobouk mi
zmizel! Ale chytlo to. Vybouchlo to s nasim u$im lib€ znéjicim tfeskem. Benzin na vodé
vytvofil mofe plamend. Ohei prosel otvory v sudech a ty explodovaly. Od nich chytil i zbytek a
celé to vylétlo do vzduchu. Mlizu potvrdit, Ze to byla ohlusujici rana. Okamzit¢ jsme vzali nohy
na ramena. Bézeli jsme jako o zivot. Nastésti to nebouchlo najednou. Vybuchovalo to
postupné. Spodni prostiilené sudy explodovaly jako prvni, a dale si predstavuji, ze teplo a
plameny bud’ roztavily, zprohybaly nebo zdeformovaly ostatni sudy a oheni se postupné rozsitil
na cely sklad. Ptisli jsme zpatky na velitelstvi. Mac uz na nas ¢ekal. Povida: "Velmi dobfe.
Vidim, ze jste sklad zapalili. A ted’ co bych pro vas nasel dalsiho.""

vvvvvv

nez piloti 258., neplati to pro Sumatru. Zejména proto, Ze veétSi c¢ast 232. operovala ze
Singapuru. Neéktefi piloti i jini pfislusnici peruté vsak svij dil prace na Sumatie odvedli.
Operacni denik peruté se ztratil pii evakuaci z Palembangu, ale zdznamy pozdéji doplnil
vykonny dustojnik peruté¢ F/Lt H. Welch (kterému se podafilo uniknout do Indie) na zékladé
udaji svého osobniho deniku a pomoci dvou pilott, ktefi v dané dobé nebyli schopni
operacniho nasazeni a byli odsunuti spolu s pozemnim personalem.



14. unora ztratila perut pilota P/O McCullocha (neplést s jeho jmenovcem od 258.),
kterého témet bez paliva na cesté z Javy napadla a sestielila Zera; zranény pilot byl pfevezen na
Javu a pozdéji dorazil do Colomba na palubé nemocnicni lodi. Mél vice §tésti nez néktefi z
pozemni obsluhy. Denik uvadi:

"Japonci dnes zauto¢ili na letist¢ Palembang 1 a pozemni personal peruté se ocitl v boji.
Jeden distojnik, dva praporéici a jeden vojin padli, dva zmizeli, pfedpoklada se, ze padli, a
jeden vojin zmizel. V dob¢ japonského titoku se na letisti vzdaleném asi deset mil severné od
mesta nachéazeli hlavni inzenyr perut¢ F/O H.L. Wright se vSemi pfisluSniky 1étajiciho
personalu a udrzby. Vykonny distojnik F/Lt Welch, distojnik zodpovédny za obranu P/O J.H.
Clough a vystrojni distojnik P/O B.A.M. Clark se zbytkem piislusnikti peruté byli ve méste...
Japoncim se obsadit samotné letisté nepodafilo, ale pfetali a drzeli jedinou silnici do mésta.
Hurricany nemohly leti§té dale pouZivat, protoze v jeho bezprostfednim okoli dokazali Japonci
vybojovat rozhodujici vzdusnou pievahu. Bylo tedy rozhodnuto nasazovat Hurricany z
Palembangu 2, ktery lezel asi Ctyficet mil na jihozapad. Posadka letisté dostala rozkaz dostat se
zpét do mésta a prave pri téchto pokusech jsme utrpéli ztraty. F/O Wright zorganizoval skupinu
a sehnal naklad’ak, na ktery zbrojifi pfidélali kulomety. Na jeden naklad’ak bylo muzt pfilis
mnoho, proto se néktefi usadili na cisterné, ktera vyrazila pted nakladnim autem. Asi po jedné
mili byli pfepadeni, cisterna se prevratila, zablokovala silnici. Pod vrakem zistal pfimacknut
AC1 H. Kilpatrick. Jiny vojin AC2 J.L. Duff utrpél zlomeninu nohy a pravdépodobné také
Celisti. Byl odnesen na kraj silnice a zbytek skupiny se pokousel zvednout cisternu a zachranit
Kilpatricka. Bylo to obtizné, protoze neméli Zadné nastroje ani vhodné kusy dieva, a jesté pred
tim, nez se jim to mohlo podafit, zatitocili Japonci v plném poctu. F/O Wright padl a ostatni se
museli uchylit do ukryt. Duffa jiz nikdo nikdy nespatfil. Kilpatrick byl stale zZiv, pozdé&ji se k
nému pod kryci palbou ptiplizil zdravotnik Corp. Orderly a pichl mu dvojitou davku morfia,
ktera ho pravdépodobn¢ usmrtila.

Mezitim byli v armadnim sluzebnim vozidle, které pouzivala 3. baterie t€zkého flaku, na
cestu vyslani F/Sgt J.A. Smith a Sgt L. Ratcliffe. V automobilu byli rovnéz piislusnici armady,
cestou vSak byl viiz pfepaden Japonci a vSichni ve vozidle byli zabiti. AC2 R.A. Presdee byl
jednim z neozbrojenych muzi, ktefi sméfovali do mésta v pochodovém tvaru. Také tuto
jednotku Japonci piepadli a protoze o dal$ich osudech Presdeeho neni nic znamo, pfedpoklada
se, ze byl pii pfepadeni zabit. LAC T.E. Thompson mél onoho dne na letisti sluzbu fidice
transportéru, od t¢ doby o ném nikdo neslySel. VétSina pfisluSnikd peruté dorazila na
Palembang 2 v noci ze 14. Ginora."

Toto liceni potvrzuje jako velmi pfesné dopis, ktery mi po vice nez Ctyficeti letech
uplynulych od popisovanych udalosti poslal G.W. Jones, tehdy zbrojit 605. peruté. Pise:

"... Snidan€ nebyla. Spadla puma, pfi pfimém zasahu neméli chlapci Sanci. Asi ve 2:00
odpoledne jsme se rozhlédli, zjistili, ze se lidé vytraci, a rozhodli, Ze je ¢as pohnout se do
Palembangu. Ridi¢ predjel s cisternou. Tfi muzi a fidi¢ se tisnili v kabing, dva muzi stali na
levém stupatku, Norman (Norman Conew - dal$i zbrojit 605.) a ja na pravém a dva se vmackli
mezi kabinu a nadrz. Vyrazili jsme smér Palembang, ale asi po pul mili se objevil problém.
Norman vykfikl, Ze je zasaZzen do nohy. Sklonil jsem se a uvidé€l, Ze se kulka zarazila mezi
kozenou podrazkou a svrskem jeho boty. Praveé jsem se narovnal, kdyz bylo vozidlo zasazeno,
prudce zménilo smér a zacalo se pievracet na levou stranu. Norman a ja jsme byli vymrsténi do
vzduchu, pteletéli jsme pred nestastny viz a rozplacli se na silnici. Rychle jsme vstali a vrhli se
do lesa po stran¢ silnice hledat Ukryt. Néktefi z naSich kamaradi zdstali uvéznéni pod
vozidlem. Odvazili jsme se na silnici, abychom jim pomohli ven, ale stfetli jsme se s dalsi
palbou Japonéiki. Avsak podle zranéni, ktera jsem vidé€l, nebyla nadéje je zachranit.

Rozhodli jsme se jit lesem podél silnice, dokud se neobjevi pomoc. Bylo to obtizné plizit
se Ctyfi stopy vysokou travou, aniz bychom se pfitom prozradili ostfelovacim. Déle nas
okusovali velci ¢erveni mravenci. Norman utrpél zranéni hlavy a neustale ztracel védomi, takze
jsem ho vétSinu cesty vlekl za sebou. Moje kosile pfipominala rudy prapor. Mél jsem
roztrzenou bradu, rozsekly ret a mezi piednimi hornimi zuby $irokou mezery. Citil jsem, jak mi
nasledkem nesetrného pfistani na silnici po nehodé zacina tuhnou prava noha. Po dalSich asi
dvou hodinach pomalého postupu nés nasla patraci skupina z Palembangu a vzala nas do
budovy, ktera slouzila jako stfedisko prvni pomoci. Holandska sestiicka mi oSetfila zranéni -
rana na bradé vyzadovala ctyfi kovové svorky. Byl jsem unaveny a hladovy, ale tou dobou se
moje Celist uz usadila a ja se po C¢tyfi dny zivil protlacovanim banani mezerami po vyrazenych
zubech."



Pievracena vozidla a na silnici lezici postavy", na které se Jones odvolava, mohla byt
nasledkem tutoku, ke kterému doslo kratce pied pfijezdem cisterny a ktery ve svém podani
podrobné li¢i Hedley Bonnes:

".... Kratce po seskoku parasutisti. Zrovna jsem se nachdzel na silnici. UZ si nepamatuji,
jestli jsem Sel na letisté nebo od né&j. Ale vidéli jsme ta zatracena letadla prelétat a mysleli si, Ze
jsou to Hudsony. Nevim jestli nesla znaky RAF. Jsem si téméf jist, ze na bocich méla terce.
Mohla to byt japonskd hinomaru, mohly to byt znaky RAF. Sledovali jsme ty proklaté stroje
nad nadmi a kdyz zacali vyskakovat, hned mi samoziejmé doslo, ze tolik ¢lent posadky v nich
byt nemtze. Takze problémy neméli oni - v prusvihu jsme byli my! Jeden nebo dva odvazlivci
stiileli. Holand’ané nas noc ptedtim odzbrojili, tvrdili, Ze potiebuji zbrané a ostatni material pro
své vlastni vojaky. Tvrdili, Ze jich maji malo a Ze my, jako letectvo, stejné zbrané
nepotiebujeme. Pry nas budou chranit. Ale spoléhejte na nasi pozemni obranu. Jasné, Ze to byla
prace té proklaté paté kolony. Jeden nebo dva z téchto chlapikii to dostali a pozd¢ji onoho dne
se nam povedlo ziskat dalsi zbrané. Od mrtvych Japoncikd. A par naSich chlapct na tom také
nebylo dobfe, tak jsme si vzali i od nich.

Vysadkari seskodili a hodné jich skoncilo na stromech a podobné. Vzdyt vis, jak takova
dZzungle vypada. A §li po nich ti domorodci, holandsti domorodi kluci. Jsem si téméf jist, kdyZ
tak mé oprav, ze méli takovy slogan. Vzdy mné to znélo jako "Mah Jongg! Mah Jongg". V
jedné ruce Luger a parang ve druhé. Procesavali dzungli... zdalo se, ze je to bavi. Pamatuji se,
ze jsem vidél jednoho chlapika, myslel jsem si, Ze ma na struné navlecené fiky, ale btih vi, Ze to
byly usi. Usi! Myslim si, Ze si pfiSli na hodné¢ usi. Byl jsem akorat rad, Ze jsou na nasi strané.
Zeptali jsme se jednoho, jestli se k nim mizeme pfipojit. Odpovédél, abychom zmizeli. Méli
jsme na sob¢ tu pitomou svétlou khaki, oni byli kamuflovani zelenou. Tak jsme se vydali po
silnici. A na jejim konci ¢ekala mela.

Ted odkazuji na vzpominky Teda Ravenscrofta, Billa Kellyho a chlapci, ktefi jeli do
meésta v naklad’aku, narazili na skupinku vysadkart, ti na né zacali stfilet a zabili fidice. Teda
Ravenscrofta Skrabla na hlavé kulka, ktera pfilétla odzadu. Bill Kelly byl rovnéz ve voze s
fidi¢em, kdyz nahle naklad’ak prudce a s otfesy zastavil. Bill Kelly vysko¢il a bezprostfedné na
to jej jeden z Japonci zasahl do bficha. Japonci je zajali a nahnali do piikopu. Na korbé vozu
byli Perks a Broadmoor a Hall a jesté jeden, na jehoz jméno si uz nevzpominam. M¢li poranéna
zada, opravdu velmi oskliva zranéni. A Japonci je dorazili... coz pro n¢ asi bylo pozehnanim,
opravdu. A ackoliv mél Bill Kelly prostrelené bticho, dovlekli ho také do ptrikopu. Japonci nad
nimi stali a debatovali, jak se jich zbavit. Muselo tam byt osm devét nasich chlapci a asi pét
Japonci. Myslim si, Ze nem¢li dost munice a nechtéli plytvat tou, co jim jesté zbyvala. Ale
zatimco se tak dohadovali, vynofili se z dzungle Ambonésané a rozhodovani jim usnadnili.
Nasi chlapci se tak dostali z pfikopu a potom jsem se objevil ja. Domorodci zmizeli a situace se
trochu uklidnila. Nalozili jsme Billa Kellyho i ostatni na naklad’ak a dostali je pry¢. A my jsme
nasedli na jiny viiz a po silnici v pofadku dorazili do Palembangu."

Tento pfibéh do znaéné miry odpovidd li¢eni Desmonda Timminse, tehdy hlavniho
mechanika také ze 605. peruté. Stejné jako ostatni ¢ekal Timmins na snidani, sledoval piilet
letadel s parasutisty a rozpoznal je jako Hudsony. Ve stejné dob¢ vSak doprovodné bombardéry
shazovaly protipéchotni pumy a kdyz Timmins skakal do zakopu, ucitil nahle "naraz zezadu" a
byl srazen obli¢ejem k zemi. Kdyz letadla zmizela, aniz by si uvédomoval, Ze je té€Zce zranén,
vyskrabal se Timmins ze zékopu a zjistil, ze vSude okolo lezi mrtvi a tézce zranéni. Jeden z
prezivsich, hlavni mechanik C.J. ("Tich") Hornsby, kdyz spatfil krev, ktera se z Timminse
valila, mu roztrhl kosili a jeho vlastnim obvazem mu poskytl prvni pomoc.

Pozdé¢ji, poté co nalozili mrtvé a tézce ranéné na ndklad’dk, se vydali po silnici do
Palembangu. Asi po mili naklad’ak zpomalil, vjel na krajnici a jednim kolem skoncil v piikopu.
Timmins li¢i:

"Vsichni na korbé jsme skoncili na jedné velké hromad¢. Jak jsem se dovédeél pozdéji,
padli jsme do 1é¢ky japonskych parasutist, ktefi zatarasili silnici osobnimi a nakladnimi auty.
Pamatuji se, jak stali za zadi naklad’dku a gestikulovali, abychom vylezli. Nemohl jsem se
dostat zpod t€él mrtvych a zranénych kamaradt. Kdyz jsem se pokousel seskocit z korby, jeden
z vysadkait zacal z revolveru bez mifeni stfilet do vozu. Pamatuji se, jak stfely narazely do
zadniho ¢ela kabiny. Btih vi, jak je to mozné, Ze mé netrefil.

"Donutili nas lehnout si do prikopu, lezeli jsme tam jeden ptes druhého. Pamatuji se, jak po
nas Splhaly tisice obrovskych ¢ervenych mravenct a pamatuji se, jak mi Tich upravil posunuty



obvaz na ran€ na zaddech. Dobu, kterou jsme tam tak lezeli, nedokézi odhadnout, mohlo to byt
deset minut nebo pul hodiny. Po chvili mi Tich Hornsby poseptal, abych drzel hlavu u zemé a
zacalo se ozyvat praskani vystield z pusek. Kdyz jsme zvedli hlavy, lezeli Japonci na silnici
mrtvi. Jeden pry utekl do dZzungle. Z vysokého porostu za nami se vynofilo pul tuctu Javanci v
zelenych uniformach vedenych holandskym dustojnikem. Pamatuji se, Ze mél zelené
ovinovacky, stejné jako nosili nasi vojaci v prvni svétové valce, a Ze se mi zdalo, Ze ma v jedné
ovinovacce diru po kulce. Jeden z Javanct se vydal za vysadkaiem, ktery zmizel v dzungli, a
kdyz se vratil prohlasil, Ze mu ufizl hlavu!"

Mezitim, jak Timmins rovnéz uvadi, pumpovali britsti délostfelci Boforsi do naklad’aka
blokujicich silnici granaty. Po vytvofeni prijezdu barikddou piijel holandsky obrnény naklad’ak
a odvezl je do centra prvni pomoci na predmésti Palembangu. Odtud byl Timmins dopraven na
P.2, kde podstoupil operaci, a odkud pokracoval na Javu, kde v nemocnici vedené fadovymi
sestrami stravil vétSinu z téch par tydnt, které mu zbyvaly pted padem do zajeti.

Timmins potvrzuje smrt Perkse, Broadmoora a Halla, o které mluvi Bonnes. Hallova smrt
meéla ponckud ironickou dohru. Hall, ktery byl zabit, byl zaménén s jinym muzem stejného
jména, Bobem Hallem ze 605. peruté, kterému se ale povedlo uniknout bez tthony. Jeho rodice
vSak byli vyrozuméni, Ze padl na Dalném vychodé. Jeho matka promeénila jeho pokoj ve
svatostanek a tak to ziistalo az do doby, kdy se po valce Hall vratil domt.

Na P.1 mél "Paddy" Creegan (dajn¢ se stal pozdéji jednim z aktivistd IRA) napilno - jak
potvrzuje jeho kolega Taute:

"A co udélame ted’. Ano. Spravné. Po stran¢ letisté, tam co byl Bofors, se nachazel prikop
a napfi¢ k nému se tahly zakopy. Nékteré byly zhruba rovnobézné s ranveji. Schovavalo se v
nich sedm nebo osm Japonct, ktefi tam piebéehli z nedaleké dzungle. Tyto zakopy sviraly pravy
thel s prikopem. S docela hlubokym piikopem. Myslim si, Ze to byl pfirodni vodni tok nebo
néco takového. Zacali po nas stiilet. Ze zakopt. A tak Maguire rozhodl, ze obtézuji. Neméli
bychom jim to trpét. Paddy Creegan si nasadil pfilbu, vzal si pusSku a prohlasil, ze se tam
doplazi a sejme je z boku. Jednoho po druhém, jak tam sedéli. Paddy se spustil na vSechny ¢tyfi
a vydal se ptikopem, puSku tahl za sebou, urazil ale sotva par metrd, kdyz po ném zacali
Holand’ané z postaveni Boforsu palit. Domnivam se, ze si mysleli, ze je to Japonec. Odlisit se
nebylo tak jednoduché. Nékdo obleCeny v neurcité khaki pokryté blatem a vSim ostatnim.
Vidéli muze s puSkou plaziciho se ptikopem. A v jejich jednoduchych myslich se odehravalo
asi toto: hele chlapek, nemél by se tam tak plazit, urcité ma za lubem néco nekalého... A tak po
ném zacali stfilet. Paddy zalehl v takovém spéchu, Ze mu ptilba malem pterazila nos. Prastila
ho takovou silou, ze mél oblicej okamzité zalit krvi. Otocil se a proklinaje Holand’any vratil se
zpatky do letiStni budovy. Potom vSak, ani nevim pro¢, nahle Japoncici vyskodili ze zakopt a
jali se utikat zpatky do dzungle, Maguire a ja jsme ndhodou méli po ruce pusky a povedlo se
nam tii nebo Ctyri sejmout. Poté se opét rozhostil na letistém klid a mir a my mohli v klidu
premitat co dal..."

V tomto misté je vhodné piejit k Maguireho liceni:

"V té dobé jsme byli usazeni. Neptatelska palba nebyla tézka, myslim, Ze by ji vystihoval
termin obtéZzovani, ale nase strana se zdala byt dobfe chranénd a usazena, cekali jsme. Byli
jsme si jisti, Ze mizeme odrazit kazdy utok, ktery jsme schopni piedvidat. Okolo ¢tvrté hodiny
nad nami prelétl Hurricane a shodil zpravu, Ze se asi patnact mil severné na fece vylod'uji dalsi
Japonci a abychom se stahli. Nasledné jsme svolali valeénou poradu. Creegan a ja jsme se
domnivali, Ze je rozumné provést kratky priazkum podél silnice do Palembangu, abychom
zjistili, zda je Sance dostat naklad’aky do mésta. Informovali jsme vSechny, aby ztstali v ukrytu,
ale byli pfipraveni na rychly odjezd. Mluvili jsme i s Maréchauséany, ktefi na nas hled¢li
pon¢kud bez zajmu a myslim si, Ze uz nam nedtvérovali, asi kvtili nedostatecné komunikaci.
Od silnice se po jistou dobu neozyvala zadna stielba. Vétsina ji prichazela z mist vzdalenych
dve sté az tii sta yardi vychodné. Creegan a ja jsme vyrazili na cestu, prodirali jsme se
podrostem do kopce smérem k Palembangu. Kdyz jsme dosahli vrcholu mirného svahu, spatfili
jsme japonského vojaka, jak se naklani nad kulometem, domnivam se, Ze jej prave usazoval do
postaveni pokryvajiciho silnici, nemyslim si vSak, Zze uz byl pfipraven stiilet. VztycCil se a
pozoroval nds ze vzdalenosti asi padesati yardi. Ackoliv jsme byli ozbrojeni, méli jsme
Thompsony, nevéfil jsem, Ze jsou tyto zbran¢ schopny jej v€as zasdhnout. Museli jsme si
pomoci léckou. Polozili jsme neuzitecné zbrané a rozhodnym krokem vyrazili k nému. Vypadal



velmi piekvapené, ale neudélal nic. Nejsebevédoméjsim ténem, jakého jsem byl schopen, jsem
ho pozadal, aby zavolal svého velitele. K mému piekvapeni se odpoticel a objevil se s
distojnikem, fekl bych kapitanem, ackoliv jsem tehdy hodnosti moc nesledoval. Tento
distojnik vladl trochu anglictinou, takze jsem mu okamzité oznamil, Ze je nas mnoho a zadame,
aby slozil zbran¢. Odpovedél, Ze ma silnou skupinu a Ze nam zajisti slusné zachazeni, pokud se
vzdame. O tom jsme vSak oba pochybovali. Prohlasil jsem, Ze musim zpatky sdélit tuto
informaci mym nadfizenym a pfevzit dalsi rozkazy. Otocili jsme se a rozhodnym krokem
vyrazili po silnici. Sebrali jsme zbran¢ a s jistymi pochybnostmi se vratili do vlastnich
postaveni.

Debatovali jsme, zda mame zkusit vydrzet, ackoliv ndm bylo feceno ustoupit. Citili jsme,
ze spoléhat na prekvapeni pii pokusu prorazit mezi Japonci by nebylo pfilis G¢inné. Rozhodli
jsme se nejprve znicit vSechno zafizeni v nasem dosahu, nabidnout néco holandskym vojakim,
pokud budou mit z4jem a znovu jim fici o nebezpeci, které ¢iha na severu. Ackoliv se nazory
na moudrost rozhodnuti vydat se zapadnim smérem riiznily, nakonec jsme tuto cestu
odsouhlasili. Znicili jsme co se dalo, nalozili se (méli jsme par lehce ranénych), otoCili nase tfi
naklad’aky a opustili leti$t€ smérem na sever.

Maréchauséané si, domnivam se, moudie uvédomili, ze udélali co bylo v jejich silach a
rozplynuli se v domorodé populaci. Byli to vétSinou Achinésané, neprojevili nejmensi touhu
pridat se k ndm a zmizeli v okolnich kefich. Nejsem si zcela jist - myslim, ze jsme méli tii
naklad’aky a dohromady nas bylo Sedesat az osmdesat."

Pozoruhodna epizoda rozhovoru mezi Maguirem a Japonci, ktera umoznila uniknout
muzum, kteti by jinak utrpéli téZké ztraty, bez jediného Skrabnuti, se stala legendou. Stejné
jako jiné legendy, ma i tato mnoho riznych verzi, které se navzajem podstatné odliSuji. Své
podani této udalosti jsem popsal v knize Hurricane over the Jungle. Byla to peclivé
schrafiovand vzpominka, kterou jsem v paméti nosil po téméf Ctyticet let. Nevim, zda jsem svou
verzi slySel z druhé ruky, nebo jde o stfipky vypravéni, které mi mohl vypravét sam Maguire,
kdyZ jsme skoncili ve stejném zajateckém tabofe na Jave. Ve skute¢nosti neni moje podani se
skute¢nosti v tak pfikrém rozporu, jako mnoho jinych verzi, které mi byly nabizeny. To vsak v
zadném ptipad€ neznamend, ze by byla pfihoda schvalné zveli¢ena nebo zfalSovana. Dokonce
to ani neznamend, ze by muzi, ktefi o sobé prohlaSovali, Ze byli pfitomni jednani s Japonci, a
ziejme tam byt nemohli, lhali. Mysl je podivnou nadobou, ve které se sbihaji a michaji udalosti,
povésti a touhy po dlouha 1éta. Vysledny produkt je podminén postoji a emocemi a jako takovy
odpovida charakteru svého nositele. V prubchu let se tak procesem autosugesce romantika
stava realitou, mytus historickou skute¢nosti a nadSeni zkuSenosti.

9. Cinnost na P.2

Za informace tykajici se situace na P.2 dne 14. inora jsem zavazan G/C Plentymu.

Neékolik minut po jedenacté sdélil AOC (Air Commodore Hunter) veliteli letist¢ G/C
McCauleymu, Ze na P.1 pfistavaji parasutisté, informoval jej, nespravné, ze se posadka letisté
stahuje a ze se musi pfipravit i na evakuaci letist¢ P.2. Zakratko skuteéné pfisel rozkaz k
opusténi P.2 spolu s instrukci pfelétnout vSechny bojeschopné stroje do Batavie. McCauley
okamzit¢ spustil masinérii ni¢eni, znehodnocovani a pfiprav na evakuaci: shromazd’ovala se
zafizeni, zasoby a davky, aby se usnadnilo jejich zniCeni, a asi dvacet Hudsond naloZenych
lidmi i zafizenim bylo odeslano na Javu. To, ze velky pocet ptislusnikii RAF a RAAF v horkém
sumatranském podnebi chvatné pobihal, nicil nebo pfipravoval ke zniceni prakticky vSechno,
co bylo mozno nalézt, na letisti, o jehoz existenci neméli Japonci nejmensi tuSeni a od kterého
se nejblizs§i z nich nachazel Ctyficet nebo padesat mil, dava tusit, jakd panika Palembang
opanovala.

Nedlouho poté, co bylo ni¢eni zahéjeno, dorazili na P.2 dustojnici z velitelstvi skupiny ve
mesté, kde jiz ve svych kancelarich spalili a zni€ili vSe, co za to stdlo, a to jen proto, aby se
zanedlouho dozvédeli nejenom ze vysadkart je méné nez Ctyfi sta, ale i to, Ze se je podafilo
odrazit. Okamzit¢ se vSichni zacali snazit napravovat vzniklé $kody, letountim sméfujicim na
Batavii byl odvysilan rozkaz k navratu a dustojnici se vydali zpét na velitelstvi.

Nicméné, je ziejmé, ze vSechny ty rozkazy a jejich odvolani stézi ptispély ke zvySeni
bojeschopnosti osifelého zbytku peruti, navic, diky dalSimu vypadku v komunikaci, nedorazil



na Javu rozkaz k navratu Hudsont. Jedinou utéchou bylo, ze zni¢eni pum, paliva a munice bylo
odlozeno na posledni chvili a k jejich destrukci uz nedoslo.

Nebojeschopna letadla byla ptivodné zahrnuta do materialu uréeného ke zniceni, ihned se
vsak rozbehl pokus zachranit dva z téchto stroji - jeden s promacknutym trupem a druhy bez
motoru. Ackoliv nezbylo moc vybaveni, personal peruté se pustil do prace a jesté pred
pfichodem tmy upevnil na prvni ze stroji nové kiidélko, prace na druhém pokrocila natolik, ze
mohl byt nainstalovan motor, ktery z né¢ho byl pfedtim odmontovan. F/Sgt Musica, ktery byl za
tuto vyménu zodpovédny, pracoval s bajonetem a nékterymi nastroji, které sebral z parniho
vélce, a za Gisvitu 15. tnora byl motor na misté. Mezitim se tézka protiletadlova déla, pro ktera
jiz nebylo na letisti pouziti, pfesunula asi mili severn¢ od letisté, kde jich bylo pouzito k
zablokovani silnice. V okoli zakladny se rovnéz rozmistily skupinky s kulomety a puskami,
které méli za kol piekazit ¢i alespon narusit kazdy pokus Japoncu letisté obsadit.

Pfedtim, nez dorazily ony rozporuplné rozkazy, bylo P.2 v ramci danych moZznosti
efektivné pracujici zakladnou vyuzivajici svych omezenych, ale pouzitelnych zdroj k otupeni
ostfi japonské invaze.

Japonské konvoje zpozorované piedchoziho dne prizkumnymi Hudsony z P.2 se v noci ze
13. na 14. unora spojily a zamifily k usti feky Moesi. Nazory na slozeni konvoje se lisi. V
oficidlnich zaznamech historie Kralovskych australskych vzdusnych sil, které sestavil v roce
1946 W.R. Lyster je sestava konvoje uvedena takto: jedna bitevni lod’, tfi nebo Ctyfi kiizniky,
sedm torpédoborct a pétadvacet az tiicet transportnich lodi s ochranou letadlové lodé (Rjuko)
operujici u ostrova Banka. David Thomas ve své skv€lé knize The Battle of the Java Sea
navrhuje Sest kiiznika Sokai, Kumano, Suzuja, Mikuma, Mogami a Jura, jedenéct
torpédoborcti, letadlovou lod” Rjuko, pét minolovek, dva stihace ponorek a dvacet pét
transportnich lodi plus dal$i "kryci valeéna plavidla". Neni nutné znat piesny vycet, je ale
nepopiratelné, Ze na bombardéry z P.2 ¢ekal pekné tucny cil.

Jednotky umisténé na P.2 sestavaly z australskych 1. a 8. peruté a smésky RAF vcetné 84.
peruté. Lysterovy zaznamy se vSeobecné zaméfuji predevsim na usili peruti australskych. V
zaznamech se piSe:

"P& Hudsoni z 8. peruté odstartovalo z P.2 v 5:00 na ofenzivni hlidku u ostrova Banka,
jednomu pilotovi se stroj tésn€ po odlepeni a zasunuti podvozku propadl, dotkl se zemé a ztratil
deset palct délky z kazdého vrtulového listu. Pilotovi se vSak podatilo udrzet stroj ve vzduchu
az do rozbtesku, kdy pfistal na P.1.

Dva Hudsony vedené kapitany F/Lt Marshallem a Plentym pokracovaly k Gtoku na valecné
lod¢ severné od ostrova Banka. VSechny shozené pumy té€sné¢ minuly. Jiny stroj zautocil na
nepiatelsky transport u ostrova Panjaran, ale nepodatilo se mu uvolnit bomby. Kapitan tohoto
Hudsonu F/Lt Maynard proved! prizkum Jizniho Muntoku a poté pokracoval k Lahatu, protoze
na P.1 prave probihal nalet.

Stroje 1. peruté odstartovaly ve tfech vinach na rtzné cile, které jim urcila operacni
mistnost, ale nakonec vSechny zattocCily na japonsky konvoj, ktery plul ve dvou paralelnich
liniich a sméfoval k Moesi.

Na cesté k cili byly vSechny tfi viny nad méstem Palembangem napadeny neptatelskymi
stihaci, ale vSem Hudsoniim se podafilo uniknout. Asi deset mil od cile byly znovu napadeny
formacemi Zer s hornim krytim ME 109 (to se zda nepravdépodobné!). S vyuzitim oblacnosti
se Hudsony opét nebezpeci vyhnuly a dosahly cilové oblasti, kde zatitocily. V prabéhu utoku
napadla Zera prvni dvé letky, kazdou tvorila tfi letadla. F/Lt J.K. Douglas pravé provadel
sttemhlavy nalet, poté, co provedl svou formaci sluncem prozarenym mrakem. Okamzité se
vratil do mraku a po chvili zauto¢il znovu, ale tentokrat byl jeho stroj spatfen, jak se obalen
plameny zfitil do mote. F/Lt T.J. O'Brian ze stejné letky docilil tfi pfimych zasaht zvolené
transportni lod¢, ktera naklanéjic se na pravobok vypadla z formace. Stielec Hudsonu pozd¢ji
hlasil, Ze zasazena lod’ hofi.

Z druhé letky Hudsont 1. peruté docilil F/Lt. O.N. Diamond dvou zasahl zadé motorové
lod¢, F/Lt A.J.L. Williams zasahl zad’ jiné motorové lodé a F/Lt Brydon docilil dvou zasaht a
jednou tésné minul pfi Gtoku na dal$i motorovou lod’. Béhem tutoku pronasledovaly Hudson
F/Lt Diamonda dvé¢ Zera, kterym se nepietrzitym ostielovanim podaftilo vyradit pravy motor
bombardéru, odstielit pravé podvozkové kolo a véazné poskodit ocasni plochy. S levym
motorem na plny plyn a sto stop nad vodou dosahl usti Moesi, odkud zamifil k P.1. Nakonec se
mu povedlo na P.1 nouzove pristat. Nasledné vSak zjistil, ze je letisté obkliCeno japonskymi
parasutisty, ktefi pristali asi hodinu pfedtim. Mezi palbou z pusek a samopal vedl Diamond



svou posadku, z které nikdo neutrp€l ani Skrabnuti, k Hudsonu Mk.III stojicimu na ranveji. Byl
to opustény stroj 8. peruté, kterému chybély Spicky vrtulovych listd. F/Lt Diamond nahodil
motory a pokusil se odstartovat, nemohl se vSak dostat pres 40 uzll a stroj skon¢il v hodinach.
Po chvatném prozkoumani n€kolika Hurricani a Buffal, ktera vSak byla naprosto nepouzitelna,
odvedl pronasledovan Japonci s rué¢nimi granaty svou posadku do blizkych ryZovych poli. Po
deseti hodinach plizeni ryZovymi poli (které byli nuceni sdilet spolu s pijavkami a riznym
hmyzem) se jim podafilo Japonce setiast, pfipojili se k malé skupiné spojeneckych vojaku,
spolecné dosli do Palembangu a vratili se na P.2 15. tnora.

Stroj F/Lt Brydona byl rovnéz vazné poskozen kulometnou palbou a granatem, ale vratil se
zpétna P.2.

Tieti letku Hudsonu tvofily dva stroje 1. peruté letici spolecné se tfemi letadly 62. peruté.
Té&chto pét stroju letélo nejprve podél pobiezi az k fece Bintang Hari a poté kurzem 060° k cili.
Chvili poté, co se pfiblizili na dohled, byli napadeni formaci Zer. Oba Hudsony z 1. peruté se
protlacily a soucasné piesly do sttemhlavého tutoku na rizné lodé€. F/Lt Lockwood byl vzapéti
spatien se dvéma Zery za zady, jak s kouficim motorem ztraci vysku. F/O P.J. Gibbes, ktery byl
kapitanem jediného z pétice Hudsond, ktery se vratil zpét, docilil pfimého zasahu motorové
lod¢€. VSechny tfi Hudsony 62. peruté byly ziejmé sestieleny jesté pred tim, nez dosahly cile.”

Jak uvidime pozd¢ji, az obratime svou pozornost na udalosti ndsledujiciho dne 15. unora,
m¢la operacni ¢innost z P.2 jest¢ daleko k tomu, aby byla neti¢inna,.

10. Den druhy

Za usvitu v nedéli 15. tnora se Holand’ané vzdali veskerych nadé€ji na udrzeni Sumatry.
Abychom si tuto skute¢nost plné¢ uvédomili ve vSech jejich souvislostech, je uzitetné uvést
nékolik srovnani. Sumatra, divokd a nehostinna zemé, prevazné bez silnic nebo Zeleznice,
pokryta rozlehlymi pohofimi, nezdravymi mocaly a straslivou dzungli, zjizvend Sirokymi a
prudkymi fekami, vystavena dennim lijaktim, zivna piida pro tropické nemoci a piekypujici
nebezpecnym hmyzem, zvifaty a plazy ma plochu asi 170 000 ¢tverecnich mil. To je témét
dvakrat vice nez celkova plocha dalSich nehostinnych kraji: Vietnamu, Kambodze a Laosu. Je
to tfinactinasobek Uzemi mateiské zemé - Holandska. Je to vice nez ¢ini rozloha druhého
nejvétsiho z americkych statt, Kalifornie; vice nez rozloha Italie, Jugoslavie, Polska nebo
Vychodniho a Zapadniho Némecka dohromady; téméF tolik jako Spanélsko nebo Francie. Je
podstatné vétsi nez jeji dobyvatel Japonsko. AvSak v osmactyficeti hodinach byla tato
obrovska, nehostinna a nesmirn¢ bohatd zem¢ nucena pfijmout porazku z rukou malé a odrané
skupiny parasutisti a fi¢niho vysadku, ktery sotva dosahl predmésti jediného, i kdyz snad
dulezitého, mésta.

Je to velmi smutné a zneklidnujici, zvlasté uvazime-li zplsob, jakym se na tichomotskych
ostrovech slabé japonské posadky vystavené neskute¢nému bombardovani a ostfelovani branily
po celé tydny utocnikovi, ktery je precisloval nejméné deset ku jedné.

Utk pred Japonci zapotal. Manzelka tajemnika okresu Palembang si do svého deniku
zapsala: "Ve 4 hodiny dopoledne nam volal rezident, ze vSechny zeny a déti by mély okamzité
odjet. Mnoho jich jiz odjelo.... Telefon zvonél bez ustani. V 5:30 mé M vzbudil. Museli jsme
se okamzité obléci, protoze Beppie O byla uz na cesté s vozem a tfemi détmi. Neméla jsem ani
Cas si umyt a ucesat vlasy. Kufry sbalené..."

Privoz pies Moesi byl beznadéjné ucpan auty a naklad’aky, jejichz majitelé (vedeni jedinou
myslenkou dostat se do Oosthavenu na jiznim cipu Sumatry, ktery povazovali za vstupni branu
na Javu a pojistku pred straslivymi Japonci) zadonili, podplaceli, vyhrozovali a pozadovali
prednost. Rovnéz na zapadnim pobtezi v Padangu, o vice nez tfi sta mil dale, na druhé strané
horského masivu, probihaly spé$né piipravy na odjezd. Dokonce i z nejseverné€jsiho cipu
ostrova, z Koetaradje, vzdaleném ne méné neZ osm set padesat mil vzduSnou carou a asi
dvanact set mil po silnici, musel britsky vicekonzul dne 15. unora sdélit do Londyna statnimu
sekretafi: "Posledni z piislusnikd pravidelné armady na pobiezi byl pfesunut do vnitrozemi do
Prapatu k pobftezi jezera Toba [asi o sedmdesat mil dale]."

Panika a zoufalstvi panovaly vSude. U vétSiny evropskych obyvatel ostrova pievazoval
pocit, ze z nejblizSiho kfovi se kazdym okamzikem mize zdzracné vynofit Japonec.



Komunikace, jiz tak dokonce i v nejlepsich ¢asech chab4, se rychle hroutila. Rozkazy a jejich
odvolavani matly i ty, ktefi jesté méli vuli vzdorovat. Veleni pfisluselo teoreticky Holand’antim,
prakticky vSak bylo 1ze odpor ocekavat pouze od Ameri¢anti, Australand, Britd a
Novozéland’ant z peruti Air Force a protiletadlovych baterii.

Je ironii osudu, Ze dole na jihu, v Oosthavenu, se vylodilo, nebo se chystalo vylodit,
dostatecné mnozstvi vojaka, ktefi, pokud by byli spravné rozmisténi a spravné vedeni, mohlo
vrhnout tto¢nika do Moesi, jejiz hladina bude, nez tento dlouhy den skonéi, i tak pokryta jeho
padlymi. Tyto sily se skladaly z praporu lehkych tankd 3. Husarti, ktefi vystoupili na bteh jiz
predchoziho dne, a 3400 Australant z 2/3. kulometného praporu a 2/2. zenijniho praporu, ktefi
se méli z lodi Orcades vylodit 15. unora. Pokud by se tyto sily rozvinuly v prostoru
Palembangu, cekaly by Japonce, jiz tak suzované terénem, dochazejicimi zasobami a
nemocemi, t¢zké chvilky. Pokud by se podatilo prvni vlnu invaze na Sumatru odrazit, ziskal by
se drahocenny Cas a nikdy nemuselo dojit k obsazeni Javy, nebot’ jen malokdo pochybuje o
tom, ze ziskéani jizni Sumatry i s jejim letiStém P.1 bylo nutnym prvnim krokem. Je hotkou
skute¢nosti, ze jiz po jistou dobu pfed invazi bylo, jak naznacuji dokumenty, zodpovédnym
Cinitelim znamo, Ze Gtok na Sumatru bude téméf jist¢ veden na oblast Palembangu zptisobem,
ktery presné odpovidal skuteénému provedeni pouzitému Japonci - paraSutisty a lodicemi.

Pfedtim, nez obratime svou pozornost k mistnim udélostem tohoto pamatného a
fascinujiciho dne, méli bychom se zastavit a vénovat trochu mista a vzpominek i tém ostatnim,
vzdalengjSim ucastnikim, ktefi si rovnéz v tomto dramatu zahrali - majoru Donaldovi
Wrightovi na ¢lunu Hung Jow, ktery ptivodn€ smeétoval se tfinacti muzi na Javu a nyni plul po
okraj nalozeny zranénymi z potopené obchodni lod€ i s pilotem Puckridgem, kterého zazra¢né
vylovili uprostfed noci na otevieném Jiho¢inském moti z "dinghy"; brigadyru Birdovi na
motorovém Clunu M.L. 433, ktery pfedchozi noci vplul do Bancké uziny; F/Lt "Denny"
Sharpovi hledajicimu cestu zpatky ke své peruti; a novackovi na tomto seznamu, lodi Mary
Rose, ktera opustila Singapur jen nékolik hodin pfed padem ostrova a odvéazela mezi sto
padesati jinymi pasazéry také Franka Brewera, CMG, OBE, a pana Bowdena, australského
obchodniho zastupce v Singapuru.

Donald Wright na Hung Jow, jehoz posadka byla okolnostmi nucena zménit plan a nyni
doufala najit n€kde proti proudu feky Inderagiri nemocnici, kde by slozila ranéné, vzpomina na
15. unor takto:

"Minuli jsme n¢kolik rybarskych vesnic v usti Inderagiri, velmi pitoresknich s domy
postavenymi na pilotech. Podafilo se nam pfesvédcit mistniho rybate, aby vstoupil na palubu a
vedl nas proti proudu. Inderagiri je shodou okolnosti pomérné §iroka, avsak diky rychlému
proudu a naplaveninam bahna a pisku obtizn¢ splavna. Ten dobry ¢lovék nas vedl nahoru proti
toku asi Sedesat mil az k drobné vesnicce jménem Latjow. Bylo praveé poledne 15. tnora. V té
dobé¢ jsme neméli nejmensiho tuseni, kde az mohou ti Japoncici byt, takze par nas vystoupilo na
breh a zbytek pokracoval dale po vodé.

Zjistili jsme, Ze v nejbliz§im okoli zadni Japonci nejsou. Sehnali jsme jiny ¢lun a k hlavni
Casti vypravy jsme se pripojili ve vesnici Tambilahan asi o tficet mil dale proti proudu. Zde
jsme se dozveédéli, ze Japonci jiz obsadili Palembang, nikdo vSak netusil, zda se uz vydali také
na sever nebo zda dokonce jiz nesméfuji po této fece do vnitrozemi. Zaslechli jsme rovnéz, ze
velky pocet lodi s uprchliky na palubéach byl potopen mezi ostrovy. Byli mezi nami namotnici a
distojnici RNVR, kteri zabavili kazdé plavidlo, které nasli, a okamzité vyrazili na pomoc tém
ubohym chlapctim, ktefi se snad mohli zachranit. Bylo to statecné gesto, protoze na svou
obranu neméli vibec nic a védéli, Ze se mohou kazdym okamzikem ocitnout tvaii v tvar
nepfiteli. Nicméné jsem se pozdéji doveédél, ze n€ktefi byli Gspésni a povedlo se jim privést
trosecniky zpét na Sumatru."

Brigadyr Bird zazil vice vzruSeni. V noci 14. vpluli do Bancké uziny, rano se probudil za
svitani a na levoboku spatfil obrysy, jak se domnival, holandskych torpédoborcti vyslanych
doprovodit je k Javé. Kapitan, dustojnik dobrovolnych zaloh Campey ptikazal vzty¢it britskou
vlajku. White Ensign se jes$té nestaCil ani rozvinout, kdyZ se ozval svist a salva z jednoho
torpédoborct jim pfelétla nad hlavami. Druhd byla kratka, avSak Sestiliberni granaty tieti salvy
dopadly ptimo, jak Bird dodnes véfi, na pfedni kajutu, kde se nachazeli vSichni vojaci. Kapitan
prikazal opustit lod’ (coz v praxi znamenalo pouze piekrocit okraj paluby), ale Bird se
domniva, ze né€kolik dustojnikit nebo vojakli se pokouselo spustit zachranny c¢lun, protoze
japonské kulky z kulomett "pleskaly vSude okolo". Bird se ocitl ve vod¢ spolu se dvéma muzi



jmény Ryan a Smith za sebou. Ryan vyktikoval, Ze je Spatny plavec, v tom se asi Sest yardt za
nim objevil zralok, ozval se vykiik a poté uz jen ticho. Bird zacal cékat "jako o zivot", protoze
nékde slysel, ze to v takovychto pfipadech pomaha. Jal se plaval k jednomu z torpédoborci a
zakficel na jednoho namoinika na palub¢, aby mu hodil lano - Zadost vyvolala pouze salvu
smichu, nic vic. Pokrac¢oval v plavani, az ho nakonec vzal na palubu japonsky kutr, ktery ho
dovezl zpét k jeho vlastnimu plavidlu, které se navzdory zasahu nepotopilo a s hluboko
ponotenou piidi a zadi ¢né&jici do vzduchu se stile drzelo na hladiné. Dovolili mu vstoupit na
palubu, kde si ze svého kufru, ktery tam opustil, vybral par Sortek (ve vode se zbavil odévu) a,
jak se domniva, kosili. Na lodi ztistal zachranny ¢lun a japonsky praporcik porucil, aby si do
ného vsichni trosecnici vlezli. Naplnili ¢lun k prasknuti, pfesto ziistal Bird a dva dalsi
dustojnici nezaopatieni. Bird praporéika pozadal, aby je vzal na svij torpédoborec a zbyli
trosecnici nastoupili na kutr. AvSak kdyz se priblizili k torpédoborci, po kratsi vyméné
vlajkovych zprdv nakonec praporcik (ktery hovofil anglicky) prohlésil: "Je mi lito. Je valka.
Ven". Bird protestoval, ale japonsky namoinik pohrozil, ze ho vezme ptes hlavu veslem. A tak
vsichni tfi skoncili opét ve vodé. Nahodou spatfili nedaleko zachranny vor, vydrapali se na n¢j
a stravili v sed¢ cely den.

Mezitim pravé opoustéla Singapur Mary Rose. Na palubé vezla mimo jiné Sest muzi:
Brewera, svého Casu malajského statniho ufednika, ktery se stal ¢lenem zvlaStnich jednotek
znamych jako "Force 101", jejichz hlavnim ukolem bylo zifejmé cvicit ¢inské komunisty pro
boj s Japonci v dzungli; plukovnika Dalleye, velitele zvlastnich jednotek malajské policie, které
se zabyvaly v podstaté stejnou véci; kapitana Hawkinse, veterana 1. svétové valky; dva
plantazniky, kapitana Donalda Farquharsona a kapitana Herringa, a tfetiho plantaznika
poru¢ika Ena, ktery pfiSel ze Sumatry, aby se mohl pfipojit k zdhadné "Force 101". Podle
puvodniho zaméru se mélo téchto Sest muzi dostat na Sumatru, vyhledat plukovnika Warrena z
Kralovské namoini péchoty (ktery se na Sumatie pokousel organizovat partyzanské jednotky) a
nabidnout mu své sluzby. Tato skupina méla povoleni pozadat kapitdna Mulocha (znamého
jako ucastnika expedice, ktera méla zachranit Scotta pti jeho vypravé k Jiznimu polu, a tudiz
muze pokrocilého véku) o poskytnuti ¢lunu. A Muloch jim opravdu dokazal najit ¢lun jménem
Osprey, na kterém skuteéné ostrov opustili, ovS§em az po odraZzeni dezertéru, kteti " nas
ohrozovali samopaly a dosli az tak daleko, Ze po nas héazeli ruéni granaty, které nanestésti pro
n¢ a nastésti pro nas explodovaly ve vod¢ a nezptisobily zadnou Skodu".

Vzapéti po vypluti se jim vSak zapletla kotva do bdje a protoze se jim ji nepodafilo
vyprostit, ptestoupili na Mary Rose, ktera vSak byla pomérné mala a vzhledem k tomu, Ze se na
jeji palubé nachazelo stopadesat lidi (jednim z nich byl australsky civilista Bowden), také
preplnéna. Pokracovali v plavbé skrz hejno malych ¢lunti, z nichz v kazdém sed¢li dva Japonci,
kteti jim vSak, zaméstnani obsazovanim novych zdkouti Singapuru, nevénovali nejmensi
pozornost. Singapur pozvolna zmizel z dohledu, propluli pasem ostrovil a navecer s védomim
podaieného uteku spustili kotvu. Pfistiho rana Muloch, poté, kdyz odmitl Dalleyho navrh, ze by
meéli plout pfimo k Sumatie a vzhiru po fece Inderagiri, zamifil znovu na jih. Pokracovali timto
smérem cely den a téméf celou noc, kdyz se t€sné pied rozednéni ocitli uprostied japonské
flotily. Podobné¢ jako v jinych ptipadech korektni japonsky namoini distojnik ptijal kapitulaci
kapitana Mulocha spolu s jeho mecem a porucil jim plout do Muntoku. Zde byli pfedani do
péce armady a museli vyprazdnit své vaky a jind zavazadla. Z Brewerova vypadla mala 1dhev s
olejem. Bowden, ktery umél trochu japonsky, se pokusil vysvétlit podeziravému japonskému
vojakovi, Ze je to naprosto neSkodna véc, ten ho ale okamzité udefil do obli¢eje. Bowden se
odvazil zastitit se svym diplomatickym postavenim, ale byl znovu zbit, odveden, pfinucen
vykopat si vlastni hrob a bez odkladu zastfelen.

Jiz jsem se zminil o pokusech pfesvédcCit vicemarSala Pulforda, aby Singapur opustil na
palubé jednoho z Lockheedd Hudson, které zv1ast' pro ného pfilétaly z P.2, a o tom, jak Pulford
tvrdosijné odmital, nebot’ povazoval za svou povinnost vytrvat. Nakonec se jej v§ak podafilo k
pokusu o Uték pred zajetim presvédCit, zde musim jesté jednou vyjadiit své diky Denisu
Russell-Robertsovi za podrobny popis tohoto pokusu a jeho tragického zaveru. Protoze je cely
pribéh strhujicim zplsobem vyli€en ve Spotlight on Singapore, uvedu jej zde pouze strucné.

Pulford, velici distojnik vzdusnych sil na Dalném vychodé, byl od vypuknuti valky v
Pacifiku pravou rukou generala Percivala. Rearadmiral Spooner, ktery jej pii tomto utéku ze
Singapuru doprovazel, velel spojeneckému namoinictvu v malajskych vodach. Singapur



opustili 14. tinora na HM motorovém c¢lunu 370, jemuz velel Novozéland’an z RNVR porucik
"Johnny" Bull, DSC. Na lodi se dale nachazelo pét dalSich diistojnikti, dvanact namotniki
posadky, dvacet sedm britskych vojakd a namoinikG a cinsky kuchat. Po obvyklych
problémech se vzdalenim se od Singapuru $lo vse jiz celkem dobie az ke vjezdu do Bancké
uziny, kde narazili na dva japonské kiizniky a dva torpédoborce s podporou péti hydroplant.
Bullovi se divokym manévrovanim podafilo uniknout jak bombam, tak ostfelovani a vydal se
hledat ukryt u jihovychodniho cipu ostrova Tjibea, kde zamyslel najet na plaz. Uspéiné na
ostrov vysadil cestujici véetn¢ Pulforda a Spoonera, kdyz se objevilo paté japonské plavidlo -
torpédoborec. Piiblizil se a zahjil palbu. Bull pfikazal posadce lod’ opustit a skryt se na biehu,
coz také namoinici ucinili. Torpédoborec zastavil palbu, pfiblizil se a spustil motorovy ¢lun
plny po zuby ozbrojenych dustojnikti a ndmoinikt. Japonci pfirazili k 370 a zbyli muzi na
palubé, Bull, poru¢ik Henderson z australskych RNVR, W/C Atkins od RAF a poruéik Pool z
RN se jim vzdali.

Japonci znicili veskera elektrickd a radiova zatizeni, prikdzali distojnikiim opustit lod’ v
zachranném Clunu a vratili se na torpédoborec. Pfistiho rana 3/0 bombardoval a ostfeloval
japonsky hydroplan, prerusil tak pokusy ucinit lod’ plavbyschopnou a s kone¢nou platnosti ji
proménil ve vrak.

Rearadmiral Spooner ptfevzal veleni skupiny na ostrové Tjibea a s pomoci naéelnika
ostrova a dvou anglicky mluvicich Javanct zacali trose¢nici davat dohromady domorodou
plachetni ké&noi, prahu, kterou objevili na plazi. Zamysleli v ni vyslat na Javu malou skupinu,
ktera pfivola pomoc pro ostatni. Kdyz byla kdnoe opravena, vyrazil Bull doprovazeny obéma
Javanci, svym kormidelnikem namoinikem Broughem a namoinikem Hillem pro pomoc. Aby
neupoutali pozornost podeziivavych Japonci, ktefi by je mohli pfipadné spatfit, byli vSichni
obleceni jako domorodci. Po sedmidenni cesté plné utrap, kdy museli snaset spalujici zar i
tropické boute, se Bullovi podafilo Javy dosdhnout a informovat Gfady o osudu Pulforda,
Spoonera a ostatnich.

Mezitim, na Tjibea, vedl Spooner prace na zprovoznéni druhého zchatralého domorodého
plavidla. Bohuzel, jesté pfedtim, nez se podafilo kanoi opravit, zemiela ¢ast ¢lenti skupiny
nasledkem malarie, prijmu, podvyzivy a celkové drsnych podminek. Mezi témi, ktefi
podminkam na Tjibea podlehli, byl i sam Spooner, Pulford ho pfezil jen o par dni. Nakonec
pod velenim W/C Atkinse opustili pfezivsi trosecnici ostrov na prahu jen proto, aby se stietli s
japonskou vale¢nou lodi a padli do zajeti. Z ptivodni skupiny na palubé 3/0 na Tjibea patnact
muzti zemielo a dals$i dva zmizeli; dal$i z trose¢nik podlehl za nékolik dni po opusténi
ostrova.

Ve skuteénosti byl jeden pokus o zachranu trose¢nikl podniknut. Ponorka S-39 amerického
namoinictva pod velenim porucika "Red" Coea dostala rozkaz plout k Tjibea a vzit je na
palubu. Podle hlaSeni z ponorky nalezli Tjibea dne 27. tinora. Oné a nasledujici noci kiizovala
ponorka u ostrova a signalizovala. Protoze nedostavali odpovéd’, vylodila se tfeti noci na ostrov
skupina namoinikl. Ackoliv podrobné prohledali cely ostrov (ktery byl pouze asi mili dlouhy a
pul mile $iroky) nenalezli Zadné znamky zivota, jedinymi dikazy, Ze na ostrové kdysi nékdo
pobyval, byly nedavno zni¢ené domorodé chyse, kuchynské potteby a otisky nohou, z jejichz
velikosti usoudili, ze patfily Japoncim. Bylo ziejmé, Ze bud’ Japonci na ostrové pristali a vzali
jeho docasné obyvatelé do zajeti, nebo Ze trosec¢nici odjeli jesté pfed pfichodem Japonci, a s
timto zadvérem S-39 odplula. Je mozné, ze se Coe zmylil, kdyz povazoval ostrov, u které¢ho
pristal, za Tjibeu, je ale rovnéz pravdépodobné, ze predtim, nez se ti $tastnéjsi z trosecnikl
vydali na posledni marny utek pred zajetim, mrtvé pohibili.

Zatimco se odehravaly tyto straslivé udalosti, uZival daleko na zapadnim pobiezi Sumatry
F/Lt Sharp pohostinnosti a spolecnosti piijemného malého hotylku, kam ho po
nezapomenutelném dni zaval osud pfi jeho anabazi zpét ke své peruti.

"Pfistiho jitra (15. tnora) jsem se porozhlédl a s pomoci mistnich holandskych urada -
kdyz fikam holandské urady, myslim tim holandské civilisty, ktefi se v tomto malém mésté
nachazeli, se zmocnil taxiku. Najali jsme toto taxi, aby nas odvezlo do Palembangu. Nalozili
jsme kulomety, celkem osm, které jsem sundal na Singkepu ze svého Hurricanu a tahl je s
sebou pfes celou Sumatru, padak, popruhy a dalsi vystroj a vyrazili smér Palembang.

Ujeli jsme asi pouze dvé mile, kdyz se pfed nami uprostied silnice objevili dva holandsti
farmafi. "Dal jet nemtizete!" Zacali holandsky, ale uméli i trochu anglicky. "Dal jet nemuzete!"
"Pro¢?" "Protoze jsme zniéili ropovod, ktery vede podél silnice, ropu zapalili a dzungle po
obou stranach silnice ted” hoti. Neni zpisobu, kterym by jste se pies to mohli dostat." "A pro¢



jste to udelali?" "No, slySeli jsme, Ze letiste¢ v Palembangu Japonci uz obsadili, a to znamena,
ze Sumatra brzy padne celd." Takze délali ze Sumatry spalenou zemi. To bylo celé. Museli
jsme zpatky po cesté, kterou jsme piijeli, do Djambi, kde piisly ke slovy mapy a znalosti
mistnich usedlikd. Kdyz se dozvédéli, ze nasim cilem je Java, fekli mi toto: "Jed’te po této
silnici, dostanete se k jihozapadnimu pobfezi, odkud odplouvaji lodé. Pokud zrovna zadna
nepojede, miZete si najmout ¢lun, ktery vas na Javu preveze."

Poslechli jsme této rady, vlezli zpatky do taxiku a vyrazili. Asi po deseti milich jsme
narazili na pekny maly chong, potok, ficku, malou ficku. Zastavili jsme uprostied mostu a
zbavili se veskeré zatéze, hlavné téch zatracenych kulomett. Stejné jsem nemé¢l zddnou munici,
vystfilel jsem ji pfed pfistanim na Singkepu, abych stroj odlehéil. Vhodili jsme zbrané do vody
s tim, Ze nikdo nebude védét, Ze tam jsou, a i kdyby je nékdo nasel, stejné budou k nepotiebe.
Po mnoha hodinach jsme pfijeli na kiizovatku se silnici, které na severu opousteéla Palembang a
vedla severozapadnim smérem do Padangu. Setkali jsme se tam s nejméné jednim, nejsem si
jist, zda byl jeden nebo dva, naklad’akem plnym pfislusnikiit RAF pod velenim, opét nevim
pfesné, protoze to bylo velmi kratké zastaveni, Wing Commandera RAF. Sdélil nam, Ze jede do
Padangu, a my mu fekli, ze nejedeme do Padangu, nybrz do Bencoolenu. A tak jsme se rozesli
kazdy svym smérem. Pokracovali jsme dale.

V této fazi cesty ndm dochazely, alespont mné dochézely, penize. Uz nevim, za co jsem
utracel, ale od toho prvniho kluka jsem nedostal dost. Takze kdyz jsme projizdéli holandskou
provin¢ni vesnici, ve které mél sidlo guvernér, zastavili jsme a ja dostal par dalSich guldent.
Kdyz jsem vypadl z ufadu a Sel nazpét k autu, stietl jsem se z pon¢kud vzrusenym davem.
Ridi¢i, ktery védél, kam nas veze, protoze jsme mu fekli, aby nas odvezl do Bencoolenu, se uz
dal nechtélo, nechtélo se mu od rodiny a divérné znamého prostiedi, a tak se pokusil pomoci
mistnich vyvolat mensi vzpouru. A mistni povale¢i byli na jeho strané. Dale jsme méli problém
s benzinem, ale povedlo se mi n¢koho pfesvédcit, aby nam ho dal a nakonec jsme ho ziskali.
Stejné fidi¢ benzin potieboval, aby se mohl dostat zpatky... Dobie, benzin jsme méli a fidi¢
potieboval jen trochu povzbudit a pfesveédcit, Ze nas musi do Bencoolenu odvézt. Dostali jsme
se do faze, kdy se dav zacal projevovat ponc¢kud nepratelsky a ja jej musel usmérnit. Vytahl
jsem revolver a vyzval je "Ustupte! Ustupte!". Revolveru rozuméli. Angli¢tiné ne. Nastésti
fidi¢ spravné pochopil gestikulaci, aby nastoupil do taxiku, do taxiku nastoupil a vyrazili jsme.

Na dalsi fazi cesty mam vzpominky pon¢kud mlhavé, nemohu si vzpomenout, jestli jsme se
omu noc n¢kde stavovali, nebo jestli jsme do Bencoolenu pokracovali na jeden zatah.
Nevzpominam si, ze bychom nékde zastavovali; jediné, co si pamatuji je pohofi, které jsme
cestou museli pfekonat a které bylo pomérmné vysoké, a Ze fidi¢ nemél moc zkuSenosti a predtim
nikdy v horach nejezdil, a jak jsme se pfehoupli pies vrsek a zacali sjizdét doli... v§echno bylo
v poradku, kdyZ jsme $plhali vzhtru, ale kdyz jsme na druhé strané zacali klesat, ukazalo se, Ze
nema nejmensi ponéti, jak do zataek zpomalovat. Ze zpiisobu, jakym viz nabiral rychlost,
bylo zfejmé, Ze nevi, co ma délat. A tak po nékolika projetych zatackach, kdy nam vstavaly
vlasy hriizou, jsem ho musel od volantu vyhodit a Fidit za ného. Ridil jsem odtamtud az do
Bencoolenu.

Do Bencoolenu jsme dorazili pozdé 15. tinora a hned jsme se pidili po informacich.
Zavolal jsem do Padangu Wing Commandera, ktery byl jesté vzhiru a ekl mi, Ze by se mél
objevit pobfezni parnicek a sebrat vojaky sméfujici do Batavie, a Ze mi jesté zavola a bude mne
o situaci informovat. V hotelu jsem se pripojil ke skupin¢€ holandskych plantaznikti a tézatu,
ktefi byli povolani, ¢i se dobrovolné piihlasili nebo cokoliv se vam libi, do jejich armady.
Sedéli jsme, popijeli studené pivo a diskutovali o soucasné situaci a tak podobné. Nevédeli
presné co by méli délat a rozhodli se, ze pfistiho rana usporadaji konferenci v malé holandské
vesnici asi pét mil ve vnitrozemi. Do posteli jsme $li az poté, kdy jsme né€kolika pivy zapili
ranni schizku, kam ptjdu s nimi. Ne proto, ze by mne tam chtéli. Nybrz proto, ze jeden
Holand’an mél Chevrolet, jeden z poslednich model1, a neumél fidit. Mival domorodého fidice,
ktery mu ale utekl, a on tam zdstal i se svym autem. A tak jsem jel s nimi."

Rovnéz k pobiezi sméfovali Maguire s Creeganem, Tautem a Sedesati nebo sedmdesati
muzi, ktefi se dokazali vypafil Japoncim pied nosem.

"Nas generalni plan na prvni vecer - postradali jsme podrobné&jsi mapy Sumatry, méli jsme
jen jednu nebo dvé letecké mapy, které nebyly tak podrobné jako by byly normalni pozemni -
znél udélat Siroky levy okruh, prekrocit feku zapadnéji a dostat se na P.2. Asi sedm nebo osm
mil na zapad od letisté se nachazela velkd gumovnikova plantaz. Zastavili jsme a pokouseli se
ziskat n&jaké informace od spravce. Spravce a jeho rodina samoziejmé slyseli zvuky vzdalené



bitvy, takze je nas piijezd zbavil urcité tizkosti a byli opravdu potéSeni, ze ndm mohou pomoci.
My jim na oplatku fekli o vysadku a doporucili jim co nejrychleji odjet. Oni reagovali tim, Ze
by nas radi vyuzili jako doprovod. Povédeéli ndm rovnéz o velkém skladisti benzinu, které se
nachazelo kousek od spravni budovy plantaze. Problémem byla mistni vesnice, kampong, ktera
leZela docela blizko skladiste, ale podafilo se nam chytit nacelnika a vysvétlit mu situaci, takze
jsme nakonec mohli Skrtnou zapalkou pod nékolika miliony galonti leteckého benzinu.
Domnivali jsme se, Ze neni jediny rozumny diivod, pro¢ bychom ho méli nechévat Japonctim.
Dale jsme se v této fazi doveédéli, Ze nejblizsi zapadni silnice, po které je mozné se dostat na
P.2, nas nuti jet daleko na zapad, odkud se musime stocit Sirokym obloukem k jihu. Protoze
jsme svou pritomnost zde dali najevo ohném, rozhodli jsme se vyrazit a ujet znacny kus cesty
jesté v noci.

Dorazili jsme do tovarny na zpracovani palmového oleje, jejiz feditel byl pfipraven na
vSechno. Jeho lidé cekali na pokyn ke stazeni, pokud toho bude potieba, vyplatil mzdy vsem
zamgstnanciim a pracovnikim a mél pfichystany zapalky, aby tovarnu podpalil. Mél bud’
fungujici telefon nebo kratkovinné radio, uz jsem zapomnél co piesné. V kazdém piipadé nas
ujistil, Ze podle jeho informaci jizni silnici jiz Japonci pietali nebo se na to prave chystaji. Dale
nam fekl, Ze v panice byla zniena vétSina pfivozi a ze budeme muset po znacné dlouhou dobu
zustat na pravém, severnim, biechu Moesi. Ve skutecnosti jsme pracujici pfivoz snadno nasli a
zbytek dne pii cesté na zapad uplynul zcela nevzrusivé. Na noc jsme zastavili v jiném
kampongu, jehoz obyvatelé byli nepiatelsti do t€ miry, zZe jsme z nich a jejich ¢inéni nespustili
o¢i. Vyrazili jsme casné¢ a protoZze v noci prselo, koupil jsem si jeden z téch destnika z
olejovaného papiru, tmave zeleny, stal myslim dvacet centi. Napadlo m¢ potom, Ze by to
mohla byt dobra kamuflaz a vykoupili jsme celou zasobu v obchod¢. Slune¢niky nebo destniky
jsme rozdélili mezi naklad’aky s tim, Ze objevi-li se nebo zaslechneme-li letadlo, roztahneme je.
Nevim jak uc€inna tato 1écka byla, ale faktem je, Ze jsme deStniky dvakrat nebo trikrat pouzili a
s urcitosti jsme napadeni nebyli. Mohlo to byt prosté tim, Ze jsme méli Stesti.

Na kfizovatku se silnici sever/jih jsme dorazili asi o den pozdéji. Na mistni policejni stanici
nam fekli, Ze namoini doprava v Padangu prakticky ustala a Ze silnice na jih je neprijezdna.
Pozdgji jsem dosel k zavéru, ze obé tyto informace byly nespravné. Ale tehdy panoval zmatek a
panika. Po urcité diskusi jsme se rozhodli, ze zkusime pokracovat na zédpad do Bencoolenu,
ktery ziejmé stale lodi pfijimal a nachazel se dostate¢né daleko od japonského postupujiciho
Cela. Z této casti cesty si zivé vybavuji krasu pohoii a savan a obecny pocit klidu, a ackoliv
byla tato oblast velmi fidce osidlena, napadlo mé, Ze se diive nebo pozdéji nakonec stane
hodnotnym jménim.

Tti nebo ¢Etyii mile pfed Bencoolenem jsme ustavili zadni straz, ktera méla zastavit nebo
zdrzet ptipadné Japonce. Byli jsme dobie ozbrojeni, po obou stranach silnice se tycCily skaly a
moralka naSich lidi byla na vysoké trovni.

Kdyz jsme dorazili do mésta a ja vyhledal predstavitele mistni spravy, myslim vysokého
komisafre, vydésil jsem ho navrhem, abychom se Japonciim postavili. Nic vic mu nebylo proti
mysli, fekl mi, Ze si je jisty, ze Japonci ponechaji holandskou spravu déle pracovat, a ze je
nechce nijak rozzlobit. Rekl jsem mu, Ze mé jediné piani je zmizet z Bencoolenu tak rychle, jak
to jen pujde, a zda by ndm mohl sehnat lod. Odpovédél, ze veskeré vysilacky byly zniceny.
Avsak po chvili se ndm s pomoci mistni policie a také za piispéni nasich lidi, mezi kterymi bylo
nekolik expertd pfes radia, podafilo sehnat a opravit jednu vysilacku, pfes kterou jsme se
spojili, domnivam se, s Tjilatjapem. V kazdém piipadé jsme zjistili, Ze pobfezni parnik, maly
pobfezni parnik, ma pfijet ve dvaceti ¢ty hodinach, a tak jsme ¢ekali. Nékolik z mistnich
Holand’anti béhem této doby zménilo nazor na ¢ekani na Japonce a rozhodlo se jit s nami."

Podivejme se nyni co se stalo se spojeneckou flotilou, ktera se zformovala pod velenim
admirdla Doormana a jejimz ukolem bylo odvratit invazi. Sestava proplula v noci ze 14. na 15.
unora Sundskou UZinou, ztratila pfitom jeden z torpédoborcii, Van Ghent, ktery najel na ttes, a
sméfovala severojiznim kurzem se ziejmym umyslem obeplout ostrov Banka a vpadnout
invaznim silam do tyla. Japonsky admiral Ozawa si v8ak této hrozby byl védom a natidil
nepfietrzité horizontalni bombardovani Doormanovych lodi po cely den 15. tnora.

Ve skutecnosti byly bombardovaci utoky na pohyblivé cile z velkych vySek prakticky
neucinné, zejména diky pevné stanovenému postupu a tuhé disciplin€, ktera zarucovala, ze se
tento postup bude dodrzovat. Systém bombardovani Singapuru spocival v néletech skupin,
které témétf neménné Citaly dvacet sedm stroji, vzdy v perfektni formaci. Bombardéry sviij
naklad shazovaly vSechny najednou na pokyn vedouciho sestavy a dokonce ani i1 v pfipad¢, Ze



bylo zcela ziejmé, Ze cilem toku je vaSe vlastni letisté, nemuseli jste se moc vzrusovat. Stacilo
najezdniky pozorovat a kdyz jste zaslechli hvizdot padajicich pum, védéli jste, ze stile mate
dost casu se schovat (museli by jste mit nehoraznou smulu, aby jste v zakopu pfisli k uhong).
Po kratkém dunéni (nikdy netrvalo déle nez par vtefin) jste mohli vylézt a téméf s jistotou
predpokladat, Ze uz vas toho dne nikdo obtéZzovat nebude.

Byt napaden na mofi byl mnohem dramati¢téjsi zazitek. Neexistoval zptisob, jak lod’ skryt
pred zrakem tutocnika a ta navic pfedstavuje pomérné velky cil. AvSak jak mi barvité¢ vylicil
Healey, jeden z pilotd 258. peruté zanechanych v Singapuru, protoZe na n¢ho nezbyl
letuschopny stroj, a ktery z ostrova prchal na Empire Star; chladnokrevny kapitan plavidla se
této taktice dokazal piizplsobit a snizil riziko zasahu na minimum. Stacilo sledovat
dalekohledem pumovnice letounti a v okamziku otevieni jejich dvefi ihned zahajit unikovy
manévr; postup, jakym nepiatelské bombardéry utocily, a pevné dodrzované casovani odhozu
pum po otevieni pumovnice zaruovaly s téméf neochvejnou jistotou, Ze cil unikne nezasazen.
Healyho lod’ unikla, sice poskozena, to je pravda, ale po n¢kolika hodinach nepfetrzitého
bombardovani. Doormanova flotila vSak neutrpéla ani Skrabnuti. Je obtizné pochopit, pro¢ se
Doorman poté, kdy bylo rozhodnuto, Ze stoji za to zalito¢it na mnohem silné€jsiho nepfitele,
poté, kdy se dokazal vyhnout byt i jediné ztraté nebo poskozeni nasledkem nékolik hodin
trvajicich bombardovacich utokd, rozhodl stahnout. Pravdépodobné ani sam Doorman si na
tuto otazku pozdéji odpovédeét nedokazal - uvadi se, ze prohlasil, ze historie ho za tento tstup
odsoudi. Pouhé ¢tyfi hodiny pied setménim, po které tedy trvalo nebezpeci leteckého utoku, a
nachazeje se v dostate¢né blizkosti invazni flotily, aby na ni mohl pfed usvitem 16. Gnora
zautoCit, vydal rozkaz k ustupu Gasparskou uzinou zpét na Javu. Posledni vaznéjsi pokus na
odrazeni invaze zustal nevyuzit.

11. Zavérecény odpor

Zaznamy popisujici bojovou ¢innost 15. inora, jak je sestavil Lyster pro oficidlni historii
RAAF, se jiz neomezuji pouze na usili dvou australskych peruti, ale pokryvaji i ¢innost obou
britskych bombardovacich formaci a do urc¢ité miry i stihacich 232. a 258. peruti:

"Nasledkem elektrické boufe v noci 14. tinora doslo k preruseni elektrického spojeni z P.2
na velitelstvi 225. skupiny v Palembangu a protoZze to byl jediny prostfedek komunikace,
zustala zakladna odkazana pouze na své vlastni zdroje.

Noc ze 14. unora byla vénovéana piipravam na prvni utok na nepratelské sily, které se
blizily z mote. Nase vlastni sily zahrnovaly 38 Blenheimt a Hudsond spolu s 22 Hurricany,
avSak za prvniho denniho svétla patnactého stalo na P.2 dohromady pouze 35 bojeschopnych
stroji. Za usvitu 15. tinora pruzkumny stroj upiesnil polohu nepratelskych transportnich lodi a
vysadkovych barek. Asi 20 vale¢nych plavidel, transportnich lodi a barek proplouvalo Banckou
uzinou, dal$i vysadkové ¢luny a transportni lod¢ se rojily u usti Moesi a sousednich fek.

Veskery prizkum, az na pravidelné lety kazdou hodinu nad silnicemi a fekami
vychézejicimi z Palembangu, byl zastaven a vSechny stroje byly nasazeny do bombardovacich a
bitevnich naletl proti nepfatelskym silam.

Prvni akce se mély zlcastnit tfi Hudsony a tfi Blenheimy s doprovodem Hurricant, ale
husta mlha to zménila. V 6:30 odstartovaly v mirném ptedstihu pfed Blenheimy tfi Hudsony,
jeden z 1. peruté, dva z 8. Doprovod Hurricanl odstartoval, pokousel se zustat pod vrstvou
mlhy, to se vSak ukazalo byt piili§ nebezpecné a tak se vratil na letiste.

Hudsony pokracovaly nad vrstvou mlhy bez doprovodu. Nad Palembangem zpozorovaly
nepratelské stihaci kryti a tak se skryly v mlze. Letély na sever a kdyz se z mlhy znovu
vynoiily, zaitocila na né¢ namoini Zera. Hudson 1. peruté se oddélil od formace a po tfech
dalsich pokusech dostat se z mlhy, kdy vSak vzdy zpozoroval Zera, se vratil na P.2. Obéma
zbyvajicim strojim se podafilo stihackam uniknout, v Bancké 0izing kapitani F/Lt. R. Widmer a
F/O Lower zpozorovali dvacet tfi valecnych a obchodnich lodi. Zaatocili na malé plavidlo s
doprovodem dvou torpédoborcti, svrzené pumy cil tésn€¢ minuly.

Tti Blenheimy se podobné setkaly s dvaceti Sesti Zery, tentokrat nad P.1. Jeden Blenheim
pronikl a pokracoval nad cilovou oblast, kde nckolikrat tésné minul 4000 tunové plavidlo.
Zbyvajici Blenheimy po celkem tfech pokusech setfast stihaci kryti zattocily na vylod'ujici se
vojska a potopily pét nebo Sest vysadkovych barek. Vsech Sest stroji této mise se vratilo



jednotlivé na P.2. Dohlednost byla jak v mlze, tak, diky hoficim zasobnikim ropy SV od
Palembangu, i mimo ni mizerna.

Druha tocna vina sestavajici ze tfi Hudsoni 62. peruté se s neptatelskou stihaci obranou
nesetkala. Hudsony bombardovaly z malé vysky a docilily pfimého zasahu 5000 tunové
obchodni lod¢, tézka protiletadlova palba z kiiznikd jim vSak zabranila pozorovat nasledky
zasahu. Pfed Palembangem Hudsony ostielovaly z kulomet barky na fece. Nad P.1 se stietly s
nepiatelskymi stithaCkami a jeden z naSich zadnich stfelct jednu z nich sestfelil.

Tteti utocna vlna zahrnovala devét Blenheimt. ZautoCily ve formaci na 4000 t obchodni
lod’, kterou nékolikrat zasahli. Pozd¢ji se potvrdilo, Ze se zasazené plavidlo potopilo, nebot
jeden ze zucastnénych piloth pfi pozdé&jsi akei vidél, jak jsou na misté, kde k toku doslo,
sbirani trosecnici.

Ctvrta Uto¢na vina sestavala ze Sesti Blenheimil a deseti Hurricantl. Blenheimy zaiitogily z
malé vysky na 3500 t lod” a piimymi zésahy ji zapalily. Hurricany poté, co splnily tkol kryt
utocici bombardéry, provadély individualni utoky na vojsky naloZené barky na fekach a po
spotfebovani munice se vratily na P.2.

Dva piloti RAF, ktefi neméli vlastni stroje, zadali o povoleni pfevzit dva neoperacni
Blenheimy 27. peruté. To jim bylo zamitnuto, tak po tii hodiny sami na letadlech pracovali a
uvedli je do letuschopného stavu, poté jim bylo dovoleno stroje pievzit. Tyto dva Blenheimy
jednotlivé provadély hloubkové nalety na nepfatelské barky. Takové jsou potéSitelné plody
usili po vitézstvi.

Patou utocnou vinu tvofilo Sest Blenheimtl. Zattocily na lod¢ u ostrova Banka, které pravé
vyrazily na mofe k usti Moesi. Tato plavidla byla doprovazena dvéma torpédoborci. Blenheimy
dosahly ptimého zasahu piidé lodi o vytlaku 8000 - 10000 t, kterou nasledné zachvatil pozar a
znaéné se naklonila. Poté stroje v nizkych priletech ostielovaly vojska shromazdéna na boku
této lodi, dokud nespotiebovaly veSkerou munici.

Sestou a posledni akci provedly ve 14:05 dva Hudsony s doprovodem osmi Hurricand.
Kapitany Hudsonti byli F/O Stumm a F/O Richards (RAF).

V tomto misté by snad bylo vhodné vysvétlit, jak se v deniku 8. peruté objevila jména
dastojnikd RAF. Patfila pilotim, ktefi ptelétavali Hudsony Mk III ze Stredniho vychodu,
zustali na Sumatfe a byli vdééni za kazdou pfilezitost k 1étani.

Hudsony zattoCily na torpédoborce a obchodni lodi a docilili ptfimého zdsahu 8000 t
plavidla a dvakrat velmi tésn¢ minuly lod” o 6000 tunach. Oba bombardéry a Hurricany poté z
vysky stéznt ostelovaly paluby torpédoborct. Japonské stihacky s pevnymi podvozky se
pokusily zapojit do stfetnuti a dvé z nich byly sestieleny Hurricany. Druhému pilotovi posadky
F/O Richardse S/Ldr Garrardovi, ktery plnil rovnéz funkci stfelce, byl rovnéZz uznan sestiel
nepiatelské stihacky. Jejich Hudson byl provrtan jako feSeto zapalnymi stfelami a S/Ldr
Garrard byl zranén, ale povedlo se jim vratit se na P.2.

Po cely den, pokud pravé neposkytovaly doprovod bombardérim, pristavaly Hurricany,
doplnovaly munici a palivo, a opétovné startovaly k naletiim na vojska ptepravujici barky.

Posledni vzlet Hurricanti byl akci proti velkému poctu letadel, ktera byla spatiena na plazi
JZ pobiezi ostrova Banka. Témito stroji byla namoini Zera, kterd piedtim poskytovala stihaci
kryti vylodujicim se jednotkam. Jejich letadlova lod’ byla potopena, pravdépodobné
holandskou ponorkou, a kdyZ jim doslo palivo, musela nouzové pfistat na plazi. Pfedstavovala
tam snadny cil."

Nasleduje prehled narokovanych vitézstvi: "Pocet zabitych Japonci nelze odhadnout. Piloti
mohli poskytnout jen obrazna pfirovnani, jako napfiklad pfirovnani feky Moesi ke sklenici
vody, do které byla vysypana krabicka zapalek, a vyliCit straslivy pohled na bichy pokryté
mrtvymi tély. Velitelé letek Hurricand, ktefi byli zkuSenymi letci, se vyjadfili, ze dosud
nevidéli, aby nékdo nékomu zpisobil takové ztraty."

Musim fici, Ze zpravu o naletu na japonska letadla, ktera pfistala na plazi, povazuji za
ponékud zmatecnou. I kdyZ ponechame stranou skutecnost, Ze musite mit velké §tésti, aby jste
na plazi aspé$né nouzové pristali s jednou stihackou, a pomineme zminku o letadlové lodi,
neslySel jsem tuto pfihodu z jiného zdroje a to jsem znal osobné vétSinu pilott Hurricand,
kterych se to tykalo. Stejné tak jsem neobjevil jiny zdznam ani jsem neslysel z jiného pramene,
ze by letadlova lod’ Rjuko byla u ostrova Banka potopena. Na druhé strané existuji fotografie
letadlové lodi Rjukaku (urcité stejné lodi) z pozdéjsiho obdobi stejného roku, na kterych na ni
uto¢i americka letadla.



Stejné jako vSechny ostatni zpravy o véalecnych udéalostech, musime i Lysterovo li¢eni brat
se znacnou davkou obezietnosti. Ackoliv byly v akci nasazené stroje, Blenheimy, Hudsony a
Hurricany, ve srovnani s modernimi letadly pomalé, pohybovaly se i tak pomérné svizné a pii
utocich z nizkych vysek zistaval cil zahy daleko za letadlem. Navic v akci, zvlasté kdyz kazdé
plavidlo v dohledu chrli oheni ze vSech hlavni, co jich jen ma, na utocici letoun, ¢i pohybuji-li
se v okoli stihacky se zcela ziejmym tkolem, se prudce zvySuje tepova frekvence a stoupa
hladina adrenalinu - za téchto okolnosti vyzaduje chladné pozorovani vysledku utoku velmi
zvlastni typ mladého muze a je velmi obtizné odolat vabeni vysledek ponékud prikraslit.
Vitézstvi narokovana v Bitvé o Britanii dalece ptekracuji pocet stroji Luftwaffe, jejichz ztratu
onoho pamatného 1éta 1ze dolozit. Uvedenim této skutecnosti nebo i zpochybnénim ptesnosti
nékterych 0daji Lysterovych zaznamid nechci zadnym zplsobem snizit usili nebo odhodlani
zucastnénych piloti Blenheiml a Hudsont. Jako jeden z pilott Hurricand, ktery v t€ dobé na
P.2 byl, jsem si jen az piili§ dobfe védom, jak malou ochranu jsme tehdy bombardérim
poskytovali.

Lyster se myli v popisu problémd, které potkaly doprovod Hurricant pfi prvni akci, a, tim
jsem si jist, v poctu tehdy letuschopnych Hurricanti na P.2. Byl jsem jednim z pilotd, ktefi se
zucastnila prvniho letu onoho rana 15. 2. Odstartovalo nas osm. Nepokouseli jsme se ztistat pod
mlhou - bylo by byvalo prakticky nemozné zistat pod "mlhou", protoze ve skutecnosti to byla
velmi tenka vrstva pary se zdkladnou zhruba ve vysi vrcholkll stromi. Ze zemé se tato vrstva
jevila tak tenka, Ze neméla predstavovat zadny zfejmy problém, slunce pfes ni bylo vidét docela
jasng; ze shora pokryvala celou Sumatru nebo alesponn kam az oko dohlédlo a to ve vSech
smérech. Pro posadky Hudsontl a Blenheimll to nepfedstavovalo zadny vazny problém, dolet
jejich strojii jim vzdy umozioval vyhledat v piipadé potieby jiné letisté; pro piloty Hurricand
to byla ptfekazka neptekonatelna. Jakmile jsme se dostali nad vrstvu, vidéli jsme pouze hladkou
bilou pefinu tdhnouci se od obzoru k obzoru a letisté, jediné, na které jsme se vzhledem k
doletu mohli bezpecné vratit, zmizelo. Zistalo nékde vzadu a pod nami. A neexistoval zptisob,
jak ho znovu najit, na Sumatfe nebyl v provozu zadny vypracovany systém radiového navadéni
apod., jaky zpfijemioval zivot stiha¢im ve Velké Britanii. A tak, pokud by nebylo rychlého
mySleni jednoho z naSich americkych kolegli, neni pochyb, ze téméf vSechny na Sumatie
zbyvajici Hurricany mohly byt ztraceny béhem jediné akce. Donahue, ktery sestavu vedl, si
nebezpeci uvédomil v okamziku, kdy zmizel v mlze, okamzit¢ prastil do paky ovladani
podvozku a diky enormni rozloze P.2 se mu povedlo pfistat pfimo ze startovniho rozb&hu.
Vyskocil z kabiny se signalni pistoli, rozbehl se do prostiedka letist¢ a strilel jednu svétlici za
druhou skrz mlzny opar. Ohiostroj barevnych kytic poskytoval nestastnym pilottim, opusténym
ve zdanlivé nekoneéném prostoru, pevny bod, ktery mohli oblétavat, zatimco se zaobirali
mySlenkou, co délat dal. Protoze jsme jiz oba, Donahue ve své knize Last Flight from
Singapore 1 ja v Hurricane over the Jungle, tuto nervy drésajici piihodu (vidéno jak ze shora
tak ze spodu) o tom, jak se dostat zpatky na letisté lemované stromy, jejichz vrcholky skryva
mlha, popsali, nebudu to zde opakovat. Chtél bych pouze vyuzit této pfilezitosti, abych opravil
duchapfitomnym pilotem, ktery si okamzit¢ uvédomil, Ze jakmile se jednou dostane nad
nevinné vyhliZejici opar, mlze se stat, ze jedinou moznosti bude krouzit okolo s nejasnou
nad¢ji, ze se mlha rozplyne, a poté, az dojde palivo, vyskocit a pfistdt do dzungle, baziny nebo
more. Jak mé pozdé¢ji sam tekl, také Lambert sklopil nos, vysunul podvozek a pristal.

Vsem osmi se nam podafilo dostat se zpatky na P.2, avSak jeden Hurricane skoncil na
vrtuli a druhy na zadech. Tyto havérie vSak ani ndhodou neodrazi skute¢né umeéni pilotd -
pfistani na P.2 bylo vzdy rizikovym podnikem. Vedle podivnych stromi, které vyrtstaly
uprostied plochy, a hlubokych brazd vyrytych pojizd&jicimi stroji byla na letisti mista s velmi
mekkou ptidou, do které se kola letounu jednodusSe zabofila a stroj uvazl. Jak Lambert vidél,
nejméné jeden z obou odepsanych stroji tento osud potkal: "Zastavil jsem po pfistani a
pozoroval dal$i Hurricane, ktery nasazoval na pfistani v podobném sméru jako ja predtim.
Dosedl a kdyzZ mé mijel, pohyboval se stile pomémé znac¢nou rychlosti, vjel koly do mé&kké
rozbahnéné pady, se kterou jsme se vSichni jiz pfedtim setkali, a stroj se pfes vrtuli otoCil na
zada. Pilot se myslim jmenoval Fleming. Okamzité jsem vyskocil z kabiny a rozbéhl se k
nému. Mezitim se Donahuovi a jednomu nebo dvéma dal$im podafilo dojet k nestastnému
stroji s naklad’akem. Spolecné jsme nadzvedli jedno kiidlo, podlozili jej vozem a mohli jsme
vyprostit ponékud otfeseného, avsak vaznéji nezranéného Fleminga."

Co se me& osobné tyka, po né€kolika netspésnych pokusech, pii kterych by pozorovateli
vstavaly vlasy hrizou, jsem nakonec situaci vyfesil ostrou zata¢kou (s vysunutym podvozkem i



klapkami) na jednom konci letisté ve vysi mén¢ nez padesat stop a diky neobycejné rozloze P.2
a notné davce §tésti se mn¢ ani letadlu nic nestalo.

Nicméné stale jsme méli Sest pouzitelnych strojii, mozna i vice. Podle mych poznamek
provedla 232. perut’ Gtok z malé vySky na Japonci pfeplnéné motorové barky, které se pomalu
prodiraly proti proudu Moesi. Zaznamy 232. peruté se o ni¢em takovém nezminuji, ty v§ak byly
sestaveny az nckolik tydni poté na zakladé vzpominek a pisateli zndmych skutecnosti,
zucastnéni piloti byli tou dobou jiz mrtvi, v zajeti nebo (v pfipad¢ osmi nejStastnéjSich) v
Australii. At jiz 232. takovy utok provedla ¢i nikoliv, 258. perut’ pozdéji dopoledne k tomuto
ukolu vzlétla nejméné jednou, mozna dvakrat. Byl jsem jednim z pilotl, ktefi onoho dne
absolvovali dva opera¢ni lety. Na jeden z leti si moc nevzpominam; domnivam se, Ze jsme cil
bud’ nenasli, nebo jim byla pouze mala plavidla. Druhou akci si pamatuji zcela zfetelné. Letél
jsem na cisle s Donahuem, dal$im z naSich péti americkych pilott. Nase zazitky byly opét jiz
popsany v Last Flight from Singapore a Hurricane over the Jungle, proto jen strucna
rekapitulace.

Z hoticich zasobnikl ropy stoupal do zna¢né vysky obrovsky sloupec éerného koufe, ktery
vitr v podob¢ Siroké vlec¢ky unasel, jak si vzpominam, k severovychodu. Pod timto piikrovem,
ktery se vznasel nad znaénou Casti nasi trasy, jsme vyrazili k Moesi. Nevim, kolik z ostatnich
piloti barky naslo, Donahuovi a mé se to poté, co jsme se od ostatnich oddélili, podatilo. Letél
jsem za Donahuem a sledoval jeho brilantné provedeny prvni utok. Barky se ve chvili, kdy
jsme na né narazili, ke smule jejich posadek, nachazely v piimém useku feky, takze pluly v fadé
za sebou. P&Saci se na plavidlech tisnili jako sardinky a jejich jedinou obranou byl na zadi
upevnény kulomet. Hurricane s dvanacti kulomety se vyznacoval palebnou silou okolo dvanacti
tisic ran za minutu, Hurricane s osmi kulomety osmi tisici ran za minutu. UZ si nepamatuji, na
kterych jsme letéli - méli jsme ve stavu oba typy. Sledoval jsem, jak stiely z Donahuovych
kulometi dopadaji za posledni barku, jak postupuji podél jejich boki, jak cefi vodu mezi
posledni barkou a dalsi v poradi. A tak podél celé formace. Ztraty, které Japonctim zptisobil,
musely byt nedozirné. Vidél jsem jak zablesky kulometd obranct, tak stopy a dopady
znackovaci munice, ktera tvofila ¢ast palebného priméru nasich kulometa.

Donahue provedl pouze jeden nalet, nebot’ (jak jsem dozvédél az pozdéji) jej zasahla
nepiatelska stiela. Ponékud zmaten jeho nahlym zmizenim jsem pfed ndvratem na P.2 provedl
tfi Gtoky. Po pristani jsem se dovédéel, ze Donahue byl zranén a jiz odsunut do bezpeci. Byl
pfevezen do Velké Britanie a po vyléceni mu svétili perut’ Spitfirh v Anglii. Bohuzel, na
podzim téhoz roku padl nad Kanalem.

Neni pochyb, ze ztraty zptisobené jednotkam prvniho sledu byly straslivé, a kdyz jsme uz
jako vale¢ni zajatci zjistili, s jakou hriizou Japonci o pfizemnich utocich Hurricanti mluvi,
rychle jsme z naSich kosil odstrafiovali nasivky. Nicméné, posledni operacni let 258. peruté na
Sumatie prob€hl brzy odpoledne 15. tinora. Tato skuteCnost mi vzdy pfipadala ponékud
zarazejici. Japonci naloZené barky stale sméfovaly proti proudu Moesi (a, coz nam ovsem
nebylo znamo, proti proudu fek Salang a Telang) a my stale méli Hurricany a snad i stielivo.
Pfi dosud provedenych akcich jsme nepfiteli zptsobili znacné ztraty a neztratili pfitom zadny
stroj. Rozkaz vSak znél stahnout se na Javu. Protoze se v okruhu ¢tyficeti nebo padesati mil od
letiSté¢ nenalézal jediny neptatelsky vojak, domnivam se, zZe vSe ovladajici panika piehlusila
chladné a rozumové uvazovani naSeho veleni. Zapsal jsem si: "Posedavali jsme, a
melancholicky pozorovali mocny sloup ohné a dymu stoupajici z nedalekého hofticiho skladisté
ropy. Vladla tisniva atmosféra porazky a ponizeni; podobné jako v Singapuru, ale nyni byla
téméf hmatatelna. Cekali jste, Ze se na vas z dzungle kazdym okamzikem mohou vrhnout
Japonci. Jedli jsme parky z plechovky a pfemitali, co bude dal - Hurricany jsme uz neméli.
Vzali si je jini. Nevim kdo. Potom pfiSel nejisty a laxni rozkaz, ze se mame postarat sami o
sebe. Sli jsme po silnici, ktera vedla k letisti. Stérkova cesta s nizkym hustym kiovim po obou
stranach. Védéli jsme jisté, Zze na mile daleko neni zadny nepfitel, ale stejné jsme se necitili
dobre. Cesta ustila do kiizovatky tvaru T. Doleva se pokracovalo k Zelezni¢ni stanici a dale do
Palembangu, doprava na letisté. Usporadali jsme valeénou poradu - kterou cestou se dat?

Takto se rodi rozhodnuti, ktera ovliviiuji lidské osudy. Dva z nas se rozhodli zkusit $tésti
na letisti; ostatni se vydali k Zeleznici. Ti, co zvolili Zeleznici, ¢ekal Cejlon a svoboda; nés ne,
oba jsme nasli Hurricany. Ja sam nasel stroj, se kterym jsem odlétal vétSinu akci nad Sumatrou.
Byl prohlasen za neletuschopny, takze ptedpokladam, ze na ném jiny pilot, asi z 232. peruté,
provedl dalsi hloubkovy nalet. UZ si nepamatuji, co tomu stroji bylo; vzpominam si, ze mé
pozemni personal varoval, abych s nim neletél, ja se ale rozhodl, Ze to pfesto zkusim, protoze



jsem nechtél ziistat jedinym pilotem 258. sam mezi tou veSkerou bidou a mizérii. Pfi startu
Hurricane siln¢ uhybal doleva, malem jsem trefil chatr¢, nakonec mé ale v poradku donesl na
Javu.

Tato pifihoda ma jednu zajimavou dohru. Asi Ctyficet let poté mi zavolal Ted Read, se
kterym jsem sdilel pohostinnost zajateckych taborti na Javé a v Japonsku, a fekl mi, ze na
vystavé obrazl s leteckou tematikou v Derby je jeden, ktery, jak doufa, by mé mohl zajimat.
Vydali jsme se tam se zenou, obraz se nam libil a tak jsme ho koupili. Namaloval ho Miles
O'Reilly a znazornoval Hurricane startujici z letist¢ v dzungli a nesl nazev Odlet z P.2. Kdyz
nam obraz pfivezli, nasli jsem na druhé strané O'Reillyho ¢islo a zavolal mu. Jak ho proboha
napadlo, namalovat takovy obraz? Jak védél o P.2? Odpovéd’ byla jednoducha: ¢etl Hurricane
over the Jungle a inspirovalo ho mé liceni vzletu posledniho Hurricanu ze Sumatry. Stal jsem
se na obraz patiiéné hrdy a pozval O'Reillyho, aby pfisel a dale jej vylepsil: pridal spravna
kédova pismena peruté a také seridlové Cislo stroje - 5481. Oznaceni peruté byl trochu podvod,
protoze ve skutecnosti jsme nikdy neméli dost Casu je na Hurricany namalovat a 1étali jsme je
nevyrazné a nahé. Ale zdalo se mi, Ze tam, na obraz, patii. Obraz nyni visi v nasem obyvaku a
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obalce této knihy.

Pro stihaci piloty RAF byla vélka jako celek gentlemanskou zélezitosti. Neznali prach
cvicist, blato zakopl, snéhové bouie z Atlantiku. Za normalnich okolnosti je na ubytovné
vyzvedl naklad’ak, odvezl je na letisté, kde, pokud neletéli, posedavali s rozepnutymi knoflicky
a nelegalnimi hedvabnymi Satky okolo krku, hrali poker, ¢etli Picture Post, pfipadné cely den
proklimali. A tento systém, i kdyZ v ponékud improvizované podob¢€, zlstal zachovan i ve
zmatku a horeénych aktivitach valky na Dalném vychodé¢.

Neplatilo to vSak pro pozemni personal. Jejich zivot byl mnohem méné organizovan a
mnohem nepohodInéjsi. A rychly a elegantni tilet z nestastné Sumatry nebyl moznosti, ktera
pro né prichazela v tvahu. Nechci zapomenout ani na ostatni spojenecké sily v Palembangu -
téch bylo ale jen par: protiletadlovi délostielci a n€kolik pfislusnikii armady a namotnictva,
kteti se viceméné nahodou ocitli v oblasti bojt, kde vlastné neméli co délat.

Témto muzim doslova a do pismene ujel vlak. Panika ovladala kazdou ulici v Palembangu,
parasutisté se skryvali pod kazdou posteli a hordy Japonct se rojily na fekach. Rychle se $ifici
neovéiené zpravy byly ndsledovany jejich dementi. Jedinym cilem bylo dostat se pryc. Jestlize
pfed tim se objevovaly alesponi naznaky jakési organizace, vladl nyni naprosty zmatek.
Teoreticky méli veleni Holand’ané. Ti vSak neméli Zadny plan ani vili k odporu a muzi RAF v
nepatfiénych khaki uniformach, které pfi svém zmateném pobihani po mésté potkavali, pro né
predstavovali jen podivné jedince, na které neméli ani Cas ani naladu. Spojenci tak zistali
opusténi a zcela odkazani na své vlastni zdroje.

Obrazek nemuize byt vykreslen 1épe nez jednim z téch, kterych se to bezprostredné tykalo.

Pokud by Thomas Macaulay Zil o sto let pozd¢ji a byl v té dobé v Palembangu, mohl misto
Horacia pouzit jako modelu desatnika A. ("Soapy") Hudsona, s tim rozdilem, Ze misto dvou
druhti Horaciovych stfezil Hudson sviij most pouze s jednim spoleénikem. Jinak jsou oba
pribehy podivuhodné podobné.

Hudson, spolu se svym pritelem Tedem Parsonsem se nachazeli v blizkosti skupiny déti a
jejich ucitelek (fadovych sester), kdyz jim né&jaky armadni distojnik porucil, aby uprchliky
doprovodili k vlaku. Na nadrazi jiny dustojnik, ktery se tam opiral o vyhybku, rozkazal, aby se
Hudson a Parsons (ktefi mezi sebou tahli kulomet Lewis, jeden zasobnik, dvé pusky a asi
dvacet naboji, které sebrali opusténé v jedné z ulic Palembangu) postavili jako strdz k
blizkému betonovému mostu pies feku a mohli tak v¢as varovat strojviidce v pfipadé, ze se
objevi Japonci. Asi po pil hodiné pfijel armadni Stabni viiz a tieti distojnik jim ptikazal, aby
drzeli most tak dlouho, dokud nepfejedou vSechna jeho déla. To uz na n¢ bylo trochu moc
slozité, ale mlcky piikyvli a distojnik, jako by to bylo soucasti né¢jakého peclivé ptipraveného
planu, oto¢il viz a odjel zpét. Misto dél se za dalSich patnact minut objevil serzant RAF v
armadnim nadklad’aku. Na otazku, co ze tam dé¢laji, lakonicky odpovédéli, ze jsou "blazni" a on
pokracoval v cesté. Rozhostilo se podezielé ticho, které bylo nakonec pferuseno bafanim
motorového ¢lunu plného Japonct, ktery se prodiral proti proudu feky. Bez jakéhokoliv
nadseni Hudson s Parsonsem zvazovali své Sance a dosli k zavéru, Ze jsou prili§ daleko a



jedinym vysledkem jejich zasahu by bylo prozrazeni jejich pfitomnosti. Japonci zakormidlovali
se Clunem k protéjsimu biehu, vySplhali na bieh a zmizeli z dohledu.

Nyni se mohli Hudson a Parsons citit pfesn¢ stejn¢ jako Horacius, Lartius a Herminius,
jedini strazci mostu, ne vSak proti Larsu Porstenovi a jeho tuskanskym hordam, nybrz proti
Tanakovi a jeho postupujicim Japonctim. Regeno slovy samotného Hudsona: "Zacalo nam
svitat, Ze zakratko mizeme byt v pékny kasi". V tom je piekvapil pohled na nahle, jakoby
odnikud, se objeviv§iho holandského armadniho distojnika, ktery $plhal do stfedu mostu. I on
na n¢ hledél chvili prekvapené a poté pronesl: "Myslim, ze by bylo lepsi, aby jste §li na vlak.
Za chvili tenhle most vyhodim do povétii". A tak se sebrali a §li na vlak, kde je potkal dalsi
distojnik, tentokrat od kralovského namotnictva, jehoz o€i pii spatfeni jejich vyzbroje zaplaly.
"Hele, ptesné to co potfebujeme", kiicel a ukazoval na kulomet.

Tak "Soapy" a Ted skoncili hned za lokomotivou s novym poslanim - odrazit kazdého
Japonce, ktery by se pokusil nastoupit. Jesté pred tim, nez opustili nadrazi, museli pfesveédcit
strojviidce, ktery "plisobil vice problémt nez Japonci", aby se ujal svych povinnosti. Namoini
distojnik vyfesil tuto malou nepiijemnost revolverem piilozenym k hlavé onoho nebozéka a
poté jiz plnou parou smétovali k Oosthavenu.

Hedley Bonnes vzpomina: "Nalézali jsme se na $patné strané¢ Moesi, neméli jsme zadnou
dopravu a vzpomindm si, ze jsem v tom prazdném hotelu vidél australského dustojnika...
vSechno bylo tehdy prazdné. Vyskytovali se tam jeden nebo dva holandsti vojaci, neméli jsme
zadné mapy a tento australsky diistojnik, mimochodem zranény, nemohl se pohybovat a rozhodl
se, ze tam zistane, nam dal car mapy. Evidentné vytrzeny z knihy nebo néceho podobného.
Sesli jsme k fece, prohledavali bfeh a podatilo se nam najit pfivazany ¢lun, ¢lun RAF. Uz si
nevzpominam, zda nesl znaky, ale byl to zachranny ¢lun, jaky RAF pouZivala. Takze, bylo nas
tehdy asi dvanact, jsme se rychle pieplavili pies feku, na druhém biehu tu véc zaparkovali,
dostali se do bezpeci a zacali se shanét po dalsim dopravnim prostiedku. Jediné co jsme nasli,
byl domorodec motajici se kolem starého naklad’aku v takové gardzi nebo spise pristiesku.
Presvédcili jsme ho, aby nam ten vrak prenechal. Pfipominam, Ze jsme méli zbrané, on ne a tak
nemél moc Sanci, chudak. Vyménili jsme ten drahy ¢lun za stary naklad’ak. Vzdy si budu
pamatovat jeho jméno - "Globe", nikdy jsem to piedtim neslySel. Nalozili jsme par sudd s
benzinem a vyrazili.

Dnes uz si nevzpominam, kudy jsme jeli, nenavigoval jsem, jen jsem se vezl na korb¢.
Odnékud jsem ziskal Thompsona, nevim, co jsem s tim chtél délat, byly to naprosto bezcenné
véci. Jeli jsme dal a dostali se do né&jaké diry, Cert vi, kde to bylo. V jednu chvili jsme na tom
byli tak $patné, Ze jsme museli piejet pies bambusovy most. I kdyz fikdm bambusovy most, byl
to takovy ten most oto¢ny a dostat se pres néj s naklad’akem nebyla zadna sranda. VSichni jsme
slezli a fidi¢ se nabidl - stejné nikdo jiny fidit neumé¢l a tak stejné musel on. A most piejel. A co
bylo dal? Po nékolika hodinéch - uz jsme byli vSichni hladovi - jsme dorazili ke kampongu, vite
co je kampong, ne, zaparkovali se tam a dostali jidlo, kokosaky, banany a vSechny ty nesmysly
a preckali tam noc.

Vyrazili jsme ¢asné rano, protoze nam fekli, ze Japonci se dostali nepfijemné blizko.
Pozdé&ji jsem slySel historku, dnes uz nevim, zda se tykala pravé toho kampongu, ve kterém
jsme pfenocovali, a lidi, se kterymi jsme se setkali, ale urcit€¢ je pravdiva. Ulozili hosty do
dlouhé budovy nebo jak to v kampongu nazyvaji. Rano vypuklo nesmirné pozdvizeni - hosté
potiebovali toaletni papir a nasli starou knihu, jejiz listy pouzili pro onen tcel. Nahodou to byl
Koran! Museli je uplatit asi ¢tyfmi sty malajskych dolard a vytiskem KRR (King's
Regulations). Nemohl bych prisahat na KRR - podle m¢ je to pfehnané... Nepifedpokladam, ze
bychom se vlaceli pies celou Sumatru s Japonci za zady s KRR!

Protloukali jsme se dal. Brzy jsme zjistili, ze ten viz nebyl v nejlepSim stavu, ve
skutecnosti se ta proklata véc piehiivala neskutecnou rychlosti, coz bylo ponc¢kud nemilé,
protoze jsme neminili plytvat vodou z naSich polnich lahvi. Pouzivali jsme tedy obvykly
zpusob plnéni chladich vodou, urcité vite jaky. Bylo to ohromné, fungovalo to, ale pfedstavte si
jak sedite na naklad’aku, ktery na vas cely den vyfukuje paru ze smési letecké moci a jak vas ta
péara obtéka... Nikdy v Zivoté jste nic podobného necitili, na to dam krk. Zadny div, Ze nas
Japonci nechytli. Nedokézali by se k ndm pfiblizit!

Po né&jaké dobé jsme dorazili na P.2. VSe pouzitelné bylo vyhozené do povétii a vyhotelé.
Sklady plné konzerv a vsechny znicené. A my neméli viibec nic k jidlu. VSechno znidili.
Pozdé&ji jsme zjistili, ze se Japonci v blizkosti P.2 viibec nevyskytovali. Oni dokonce ani
neveédéli, ze existuje! Nas§ Globe se chystal kazdym okamzikem vypustit dusi, ale pfi obhlidce



silnice jsem v pfikopu narazil na viz v prekvapivé dobrém stavu. Motal jsem se okolo,
pokousel se nastartovat motor, kdyz se objevil blby holandsky oficir v nablyskané uniformé a v
takovém dfevéném pouzdie mél Luger. Chtél mé zastfelit! Za dezerci! Mluvil slu$nou
angli¢tinou. Dost dobrou na to, abych mu rozumél o ¢em mluvi! Rekl jsem mu, at’ to nedél4, ze
se jen pokousim dostat ten naklad’ak na P.2. On mi naznacil, abych nechal auto autem a zmizel,
coz jsem provedl. Jeli jsme dal v naSem rozpadajicim se Globe az jsme narazili na Zeleznici a
to jsme veédéli, ze jsme blizko civilizace. Opustili jsme naklad’dk, ktery vypadal, ze pfistich
padesat metrti bude jeho poslednich, a vmisili se mezi lidi cekajici na vlak. Ten se nakonec
objevil, cert vi, jak dlouho jsme cekali, podle mé to bylo pfistiho rana, vlak z plosinovych
vagonu plnych uprchlikti a spousty dalSich véci. Ale povedlo se nam nastoupit a dostat se do
Oosthavenu."

Tom Jackson se ve svém deniku, ktery si tehdy vedl, o tomto vlaku zmitiuje takto: "P.2 byl
jeden velky neorganizovany chaos. Kazdy nékam pospichal, ale nevédél kam; nikdo nic
nevédél. Nakonec jsem se vySplhal na nakladak plny Australani a vyrazili jsme smeér
Oosthaven. Bylo nas tam tak dvacet nebo tficet a ani to nebyl moc velky viiz. Brzy odpoledne
jsme pfijeli na n¢jaké misto, kde jsme zastavili a néco pojedli, hlavné ovoce a banany. Zrovna
kdyz jsme se chtéli opét vydat na cestu, zaslechli jsme piskani vlaku. Velitel vozu rozhodl, Ze
bude lepsi pokracovat vlakem, a tak jsme se rozbéhli ke stanici a uz jsme se vidéli pohodlné
usazeni ve vagoéonu prvni tridy, ktery stal na vedlejsi koleji. Potom se objevil vlak. To byl
pohled! Zadné osobni vagony, jen nakladni a plosiny. Vypadalo to, Ze vagény byly nejprve
pokryty lepidlem a potom na né¢ nékdo nasypal polovinu svétové populace. Muzi viseli na
naraznicich, mackali se na lokomotivé, sedéli na postranicich - byli v§ude. Domorodci i bélosi
dohromady. Holandti vojaci, piislusnici RAF, namoinici, vojaci, Zeny, déti, Indové a Cifani.
Nejpopularnéjsim oblecenim se zdaly byt hadry, pfevazovaly zarostlé obliceje a vSichni bélosi
byli ¢erni od sazi. Pocitam, ze jsem mél neuvétitelné Stésti, kdyz jsem mél sedadlo v kupé. Jaky
to byl rozdil mezi timto kupé a vagony, kterymi jsme piijeli do Palembangu. Toto kupé mélo
plySova sedadla, zelené zbarvena stinitka v oknech, dobrou ventilaci, bar (prazdny) a stolky.
Dorazili jsme do Oosthavenu pozd¢ v noci a spali na bednach hovéziho a suchart.”

Pér pilot 258. peruté mélo dost §tésti k tomu, aby se dostalo v Hurricanu do Batavie. Ale
jako celek perut’ utrpéla znacné ztraty. Z ptivodnich ctyfiadvaceti pilott bylo pét - McAlister,
Glynn, Keedwell, Kleckner a (PO) Scott - mrtvych; ¢tyfi - Donahue, Campbell White, Nash a
Nicholls - zranéni; Geffene (paty American) se ztratil na cesté, kdyz nouzove pfistal v
Algecirasu ve Spanélsku (odkud utekl, pfipojil se ke znovu zformované peruti na Cejlonu a byl
sesticlen a zahynul pifi japonském velikono¢nim naletu na Trincomalee). Healey zistal v
Singapuru, Sharp byl nezvéstny, Milnes, McCulloch, (Sgt) Scott, Cicurel, Campbell a
Macnamara byli naposled vidéni v Palembangu a jediny Australan, Sheerin, byl, jak se
domnivam, jednim z téch, ktefi se rozhodli zkusit §tésti po silnici a zeleznici, nez by hledal na
letisti Hurricana, a rovnéz se dostal na Cejlon. Zda se byt pravdépodobné, Ze zbyvajicich pét
piloti (Thomson, de la Perelle, Dobbyn, Lambert a ja) pielétlo z P.2 na letist¢ Kemajoran,
Batavie.

Milnes a Nicholls se ve méste spojili s piloty 232. peruté, vydali se autem na jih, narazili na
nadrazi, kde vyménili auto za listky, a pohodIn¢ dorazili do Oosthavenu. Scott se vydal svou
vlastni cestou do pristavu, pravdépodobné vlakem, pfedpokladam, ze se spojil s Sheerinem.
Nalodili se na lod’, jejiz kapitan jim nedovolil na Javé vystoupit, a tak se bezpecné dostali na
Cejlon. Ostatni podstoupili neobvyklejsi pout’.

Campbell pise: "Dostali jsme se zpatky do mésta, kdyz se znovu objevil McCulloch. Prozil
si svoje. Zda se, Ze byl sestfelen a nouzové pfistal na biehu feky hned vedle jiného Hurricanu,
ktery lezel na zadech, domnivam se, Ze to byl vrak Glynnova stroje. Pro Juniora uzZ nemohl nic
udélat, byl mrtvy, ale byli tam rovnéz domorodci, pokousel se jim naznadit, aby mu pomohli, ti
se vSak stahli do uctivé vzdalenosti, tak nafoukl dinghy a vyrazil na feku. Domorodci tam pofad
stali a pozorovali ho, tak vytahl pistoli a n€kolikrat vystielil do vzduchu a oni utekli. Kdyz jsem
se ho ptal, co to mé¢lo za smysl, odpovédél: "No, kdyz mi ti §pindirové nechtéli pomoci, tak
jsem ani nechtél, aby tam stali a ¢uceli". Padloval doli po proudu az doplul k soutoku fek,
odkud se proti proudu mohl dostat do Palembangu. A dostal se tam. Tudor (Tudor Jones,
hlavni inZenyr 258. perut€) a LAC Peter néjak, nikdy jsem si jeho pfijmeni nezapamatoval,



nasli holadsky hlidkovy fi¢ni ¢lun. Uvnitf mél dva malé Ford V.8 motory a nahofe zavés pro
kulomet. Rozhodli jsme se, Ze se ho zmocnime. M¢l jednu chybu, jeden ze Sroubt byl oskliveé
ohnuty. Ziejmé najel nékde na bieh - to byl asi také divod, pro¢ byl opustén. Ted byl ale nas. Z
mapy jsme usoudili, Ze pojedeme proti proudu az ke kfizovatce se silnici k P.2, kde se
ptipojime k nasim lidem. Dorazili jsme tam pozdé vecer, na silnici se pohybovali lidé, ale v
opacném sméru, z jejichz fe¢i jsme vyrozuméli, Ze Japonci jsou za nejbliz§i horou. Pozdé&ji
jsme zjistili, Ze to byl naprosty nesmysl, ale tehdy jsme jim véfili. Rozhodli jsme, Ze jedinym
rozumnym feSenim je zUstat ve Clunu, plout na jih az kam to pljde a dostat se tak z této
bezprostitedné ohrozené oblasti. A tak jsme to provedli. Stravili jsme zbytek dne na vodé,
zastavili na noc, dalsi den ve ¢lunu - boze, uz si nepamatuji, kolik dni to takhle $lo. Nakonec
jsme zacali drhnout ¢lunem o dno... dale uz to po vodé neslo. Dorazili jsme do domorodé
vesnice a Ting Macnamara pouzil sviij obvykly Sarm a spolu s Cicurelem vyjednali znakovou
fe¢i s domorodci vyménu naSeho krasného cClunu, ktery domorodci povazovali za velmi
hodnotny, za naklad’dk. Ani jsem si nemyslel, Ze tam néco takového budou mit.

Nicméné méli jsme auto a veSkerou nasi vystroj a vyzbroj - vzali jsme si vSechny zbrané,
které se do ¢lunu vesly. S naklad’akem jsme dojeli az k do povétii vyhozenému mostu. Bylo to
po... nevim po kolika milich... a uz byl ve€er. Dostali jsme se ptes feku a pochodovali celou
noc. Dnes uz bych to neudélal, i kdybych musel. A hadam uz bych také nebyl tak vydéseny.
Nesl jsem pusku, Thompsona, dvé pistole a ruksak s mymi osobnimi vécmi. Nevim, kolik mil
jsme usli oné noci. Nejméné patnact... néco mezi patnacti a dvaceti jsme usli v noci a pfistiho
dne, nez jsme dorazili na kfizovatku. Po druhé silnici se pohyboval proud lidi, svezli jsme se k
jiznimu cipu Sumatry - asi tak poslednich pétadvacet mil, kde jsme chytli trajekt na Javu. A to
je cela anabaze, jak jsme se dostali do Batavie."

Vratme se nyni k Novozéland’anovi Dennymu Sharpovi, kterého jsme opustili v
Bencoolenu na zapadnim pobiezi, kdyz byl majitelem Chevroletu pozadan, aby jeho a par
dalsich Holand’ani odvezl na konferenci do malé vesnice n¢kolik mil ve vnitrozemi. "Odvezl
jsem Holand’any na konferenci do té vesnice. UZ si nevzpominam, kolik jich bylo, museli byt
Ctyfi, mozna pét nebo Sest. Konference probihala v takové hale nebo skole. Bylo to zajimaveé,
nebot’ mluvili pouze holandsky, ale kdyz se dohodli, ptelozili mi to do anglictiny. Usnesli se, Ze
vytvofi partyzanskou skupinu, odejdou do hor a budou napadat Japonce. Chtéli, abych se
pripojil. To jsem v zZadném piipadé nemél v umyslu, coz jsem jim sdélil, a oni fekli: "Dobie,
nechame to tak. My ptijdeme do dZzungle, ty ne. Ted’ se vratime na noc do hotelu a probereme
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Commandera a dovédél se, ze "Ano, lod’ je na cesté, ale nevim, kdy pfesné dorazi ". Rano
Sestnactého jsem zavolal znovu, lod’ jesté nedorazila, tak jsem mu fekl, Zze jsme mezitim
vypracovali plan, Ze pojedeme na jih kam az to ptjde, tam sezeneme domorody ¢lun nebo
Cluny a budeme padlovat podél pobiezi a, kdyz to bude nutné, i Sundskou Gzinou. Odpovédél,
abychom to udé¢lali. Touto dobou dorazilo do Bencoolenu asi dvacet az tficet letcl, posedavali
tam, neméli velitele, ktery by jim fekl, co maji dé€lat. Sdélil jsem jim, jaka je situace, ze lod’
mize pfijet ale nemusi. Povéd¢l jsem jim o mém rozhodnuti vydat se na jih podél pobiezi a,
kdyz to bude nutné, sehnat néjaky ¢lun a pieplout pies Sundskou Gzinu na Javu.

Nedomnivam se, ze mezi nimi bylo mnoho dobrych ndmotnikli, protoze se jich k ndm
pridalo jen par. Vyrazili jsme po pobfezni silnici do Bentuanu (dnes se to jmenuje Bintuhan),
asi padesat mil jizné od Bencoolenu. Silnice dzungli byla jen na jedno auto Siroka; pokud
bychom potkali nékoho v protisméru, museli bychom oba zajet az na samy okraj. Nastésti jsme
nikoho v protisméru nepotkali a po celkem nevzrusivé jizdé dorazili do Bentuanu. Jedinou
zajimavou zkuSenosti byla pfeprava auta, byl to ten Chevrolet, ktery mi onen Holand’an
vénoval, pies feku. Nepiili§ Sirokou ale dravou. Byla jen Ctyficet yardt Sirokd a pro piepravu
slouzil neovladatelny bambusovy vor. V jednu chvili se mi zdalo, ze se to musi pievrhnout.
Nicméné poslali jsme par lidi na druhou stranu, ti tam uvolnili vor a my jej pfitahli provazem
spletenym z bambusovych vlaken. Nastrkali jsme viiz na vor a celek pietahli na druhou stranu.
Vsechno dobie dopadlo, sice to trvalo dost dlouho, ale nakonec jsme se na druhou stranu
dostali a mohli pokracovat v cesté.

Do Bentuanu jsme dorazili okolo ¢tvrté hodiny odpoledni, znovu jsem zavolal Wing
Commandera, o lodi stale nic nového. Rekl jsem mu, Ze zavolam je§té rano, a kdyz nebude mit
zadné dobré zpravy, ze vyrazime do dzungle. Spali jsme ve Skole. Potkali jsme se s dalSimi
dvaceti nebo tficeti letci, ktefi se tam né&jakym zplsobem dostali a nyni ¢ekali na dopravu na
Javu. Pristi den, myslim, Ze to bylo sedmnactého, jsme si pfipravili par pramic pro piipad, ze



by se objevila lod’, nebo pokud bychom se na cestu podél pobiezi vydali sami. Pramice jsme
tedy méli pro dvoji ucel, bud’ pro dopravu k lodi nebo pro cestu podél pobiezi. Zavolal jsem a
nékdo mi tekl, ze lod’ pfiplula, Ze vSichni jsou na palubé a Ze se pro nas v Bentuanu zastavi.
Nakonec se lod” objevila okolo poledne. Vsichni jsme se nalodili na parnicek - nebyl moc
veliky, tak tfi sta Ctyfi sta tun - a posledni véc, co jsem udélal, bolelo mé pfitom u srdce, ze
jsem ten nadherny Chevrolet, celkem novy, maximalné tak pil roku stary, zavezl pfimo do
vody. Na jednu stranu to bylo potéSeni délat néco takového, na druhou stranu udélat vrak z
takového krasného vozu bylo srdcervouci. Ale pluli jsme na lodi, pé¢kn¢ utahani, netrvalo
dlouho a usnul jsem. Pfisti den jsme propluli Sundskou Gzinou a pfistali v Batavii. Tam jsem se
znovu pripojil k 258. peruti.”

12. Uték ze Sumatry

Ackoliv byla evakuace P.2 zahajena 15. Gnora jiZ rano, pokracovalo vyuzivani letisté pro
operacni ucely po znac¢nou ¢ast dne. Vedle utokd na konvoje v Bancké uziné a na po Moesi
postupujici Tanakovy sbory 1étaly Hudsony po cely den na Javu s veliteli peruti a ostatnimi
dilezitymi osobami. Pievazna ¢ast pozemniho personalu se odsouvala obvyklej$im zptisobem.
Skupiny vojakt byly odvazeny do asi dvacet pét mil vzdaleného Parambuli, kde musely
vystoupit a pokracovat pésky k zacatku zelezniéni traté, zatimco se auta vracela na letisté pro
dalsi muze. Timto zpisobem bylo evakuovano na dvanact set lidi, posledni skupina dvaceti
muzu pod velenim velitele zdkladny, Australana G/C McCauleye, té€sné€ po Sesté hodiné vecer.
Na letisti ziistala pouze malé skupina vojakti vedena zbrojnim distojnikem zakladny, ktera méli
pomoci posadce holandské armady "dokoncit likvida¢ni plan", a skupinka mechanikt a pilott,
jejimz jedinym ukolem bylo zprovoznit tii neletuschopné Blenheimy. Témto Blenheimim se
podatilo na Javu doletét, takové Stésti vSak nemél Ctvrty stroj, ktery se pfi zb&ézné prohlidce
letuschopny jevil a odstartoval pfecpany pasazéry. Zahy se vSak objevil divod, pro¢ byl stroj
opustén, jedno kiidlo zacalo jevit znamky nadmérného naméhéani. Kdyz posadka zpozorovala,
ze se kiidlo hyba, rozhodl se pilot nouzove pristat. Sledovali feku, ktera se na jednom misté
rozsifila na jezero. Neodvazuje se udélat zatacku musel pilot vyuzit jediné pfilezitosti, ktera se
nabizela - pfistat na vodu na bficho. To se mu vSak nepovedlo, stroj se rozlomil a vSichni na
palubé, az na jednoho, zahynuli. Onim $tastlivcem byl skladnik Shaw, ktery pod vodou nabyl
narazem ztracené veédomi, vyplaval na hladinu, rozhlédl se a opodal spatfil odtrZzenou
palivovou nadrz. Ackoliv byl tézce zranén, dokazal této piilezitosti vyuzit (velmi pfihodné,
nebot’ neumél plavat) a udrzet se na hladiné, dokud nepfipluli domorodci na kanoich a
nedotahli ho na bfeh. Odtud se dostal na Javu a nakonec do zajateckého tabora.

Vyjimeény ptibéh, ale slySel jsem jej z nekolika zdroji véetné Boba Chapmana z 605.
peruté a Erika Rice, ktery velel letce udrzby 84. peruté, ktefi mi oba poskytli velmi uzite¢né
informaci.

Lodi, které se nachazely mezi Gstim Moesi a Palembangem, uz samoziejmé nemély
moznost uniknout. Velitelé Jerantutu Cooper a Kliasu Smythe, kteti dorazili do pfistavu za
rozbfesku 15. inora, dostali rozkaz své lodi potopit a zablokovat feku u ptekladisté uhli a
zelezni¢ni stanice. Na palubu Kliasu byly uloZeny korditové naloZze a krabice rozbusek. Po
otevieni zéklopek a ¢asteéném ponofeni lodi mélo dojit k vybuchu, ktery mél zobtiznit ¢i
znemoznit zachranu plavidla. Bohuzel se Klias, k rozliceni kapitana, usadil na boku a k
ocekavané explozi nedoslo.

Cooper a Smythe, spolu s Brownem z Hua Tong, zlstali spolu se skupinou pro zniceni
ficnich plavidel a poté zacali zjistovat, jak sebe a asi sto bezprizornich muzi z armadnich
sborl (Army Pay Corps) vymanit ze sevieni Japoncd. Celé mésto ovladal chaos. Pii zkoumani
malé konecné Zelezniéni stanice zjistili, Ze lokomotivy byly poSkozeny tak, Ze jsou k nepotiebé.
Jedina zbyla lokomotiva vyfukovala paru na zacatku trati a zfejmeé cekala, az bude moci vyjet s
poslednim vlakem obsazenym holandskymi hodnostafi s mnohymi zavazadly. Smythe s malou,
ale dobi'e vyzbrojenou skupinou nastoupil na lokomotivu (strojviidcem byl Indoevropan), aby ji
dopravil do Palembangu sestavit vlak a Cooper zacal posilat vojaky po trati. Kdyz je
doprovazel, zastavil ho jiny Indoevropan s jakymsi dokumentem. Cooper opustil Jerantut
vybaven golfovymi botami, namotnickym prsiplastém, s plechovkou hovéziho a cigaretami v
kapsach, na hlavé piilbu. Muz se zeptal, zda mluvi s didstojnikem, na coz mu velmi



jednoznacnym zptsobem odpovedél Sest stop a Ctyii palce vysoky topi€, ktery diive slouzil na
Prince of Wales a pozd¢ji tvotil ¢ast posadky Jerantutu. PresvédCeny Indoevropan nabidl sviij
dokument (ktery vyzadoval autorizaci pro vyhozeni tankovisté s asi dvaceti zasobniky do
povétii) k podpisu Cooperovi, ktery se jej zcela ptirozené podepsat zdrahal. Nakonec topic
navrhl, aby jej podepsal jako "Porucik Fred Karno", stejné to bude tézko nékoho pozdéji
zajimat. Cooper podepsal a vojak "$t'astn¢ odesSel, pouzil sviyj plunzr a tankovisté vybuchlo".

Mezitim se objevil Smythe s lokomotivou, vyrazili po trati a sbirali vojaky, které potkavali
cestou ve sméru od hoficich zasobnikd, jejichz zniceni Cooper posvétil. Po jedné nebo dvou
nepiijemnostech dorazili, cestou se jejich pocet stale zvySoval, do Oosthavenu. Smythe udalosti
zavaly do Colomba, Cooper takové §tésti nemél. Na Javé se skryval v dzungli, nakonec byl
vyzrazen a poslan do mistniho vézeni Boei Glodok v Batavii, kde jsme byli véznéni i my,
vSichni pfezivsi piloti 258. peruté, kterym se nepodafilo v¢as utéct. Pozdéji jsme spolu pluli na
nechvalné znamé Dai Nisi Maru do stejného tabora blizko HiroSimy.

Brigadyra Birda jsme opustili spolu se dvéma jinymi muzi na nafukovacim voru uprostied
Jiho¢inského mote. Po marnych pokusech udélit voru smér na vychod, k Sumatie, jejichz
nasledkem bylo pouze bezradné toceni v kruzich, sedé¢li Bird a jeho spole¢nici jednoduse na
okrajich, nohy ve stfedovém otvoru. Takto stravili zbytek dne 15. Ginora a nasledujici noc.
Spolu s Gsvitem se objevila na pravoboku vitana pevnina, na kterou je po patiicné dobé vynesly
moiské proudy. Pristali na okraji rozsahlé mangrovnikové baziny, kterd se tahla stovky mil na
sever i na jih, v pravidelnych intervalech pferusovana jen ustimi obrovskych fek. Po zvazeni
vsech moznosti Bird opustil své spolecniky sedici na rohozich z propletenych kotfent
mangrovnikll a vyrazil na sever. Asi po péti nebo Sesti milich nepfedstavitelné namahavého
brodéni hustym smradlavym bahnem mocalu nakonec dorazil k delt¢ velké feky, na jejimz
druhém biehu spatfil vesnici. Podafilo se mu vyhledat suché misto, kde pfenocoval, rano se
svlékl do naha, vrhl se do feky a plaval po proudu, dokud se ocitl na Grovni vesnice. Po asi ptl
hodiné "fvani jako Silenec" Bird s ulehcenim zaslechl odpovéd’ "Pomoc pfichazi!" a po chvili
se objevil muz (Birdem popisovany jednoduse jako "vojak") v kanoi, vylovil ho a odvezl do
vesnice, kde jiz ¢ekali Commander Clark RN a tylovy distojnik major Lyddon.

Bird doprovodil tyto muze ve dvacet stop dlouhé kanoi na cesté k lékafi, ktery se mél
udajné¢ vyskytovat o néco vyse po fece. Clark mél totiz stiepinou granatu osklivé poranéné
zapésti. Po asi péti dnech Uiporného snazeni pod Zhnoucim sluncem, jehoz nasledkem se
Birdova zada (mél jen Sortky) promeénila v jednolitou masu mokvajicich puchyiti, narazili na
prvni znamky civilizace od opusténi vesnice - malou chysi na biehu feky obyvanou Ciiianem.
Clark s Birdem zde zustali, Lyddon a dalsi muz (ktery se, jak se zda, mohl jmenovat Simpson)
pokracovali proti proudu. Po tfech nebo ¢tyfech tydnech se objevili dva Malajci s kanoi a Clark
(jehoz zapésti se uzdravilo samo) a Bird pokracovali v cesté proti proudu feky az k jejimu
prameni. Odtud pokracovali pésky mocalem "Cernajicim se komary" po stezce vybudované z
kmend stromt. Po strastiplné cesté dosahli vesnice, ze které je domorodci dopravili do velkého
mésta (ukazalo se, Ze to byl Palembang), kde je za penize ptedali Japoncim.

Osud dvou muzi, které Bird opustil na mangrovnikové rohozi trpélivé ¢ekajici na jeho
navrat, neni znam. S Birdovou poznamkou, kterou hodnoti situaci, kdy stal tvafi v tvar otazce,
zda se pro n¢ vratit nebo zda doprovodit Clarka a Lyddona proti proudu: "Asi by bylo byvalo
spravngjsi, kdybych se byl vratit na ono ptivodni misto, kde jsem s t€émi dvéma chlapci pfistal”
se da jen tézko polemizovat.

Donald Wright a jeho skupina pokracovali z vesnice Timbilaham, kde jsme je naposledy v
nasem vypravéni opustili, v cesté proti proudu Inderagiri v jiném ¢lunu, ktery jim poskytli
"holandsti vojaci, ktefi se k valce stavéli velmi nonsalantné, nic nevédéli a viibec to vypadalo,
ze je to vlastné nezajima". Plavba to byla nezapomenutelné krasnd, feka se vlnila tropickym
pralesem s ob¢asnymi mytinami. Skoncili v malé vesnici, kde pienocovali, a pfistiho rana je
Sest autobust pfepravilo do Rengatu, ktery se stal dobfe organizovanym centrem uU¢inné
pomoci uprchlikiim ze Singapuru. Je$té onoho dne je nacpali do barek, ve kterych je remorkéry
pomalu odtahly proti stale dravému proudu Inderagiri na misto zvané Ayahmolek. Zde se
ubytovali ve staré tovarné na zpracovani gumy a vykoupali v koagula¢nich nadrzich - byla to
prvni skute¢na koupel po péti pernych dnech stravenych ve vlhkém tropickém podnebi.

Veleni Wrightovy jednotky a asi sta dalsich muzt, ktefi tam dorazili rozlicnymi prostiedky
z rozlicnych mist, se nyni ujal plukovnik Rosenberg. Podle zvyklosti byli odsouvany nejprve
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"velmi, velmi krasné" cest¢ autobusem po uzkych horskych silnicich doséhli okolo druhé
hodiny horské stanice Sawahlento, asi dva tisice stop nad motfem. Zde Wright stravil né¢kolik
dni obdivovanim krasy scenérie a uzivanim si bajecného podnebi, az ho 22. tinora vlak odvezl
do Padangu, kde se ubytoval ve starém Evropském klubu. Dne 26. tinora piiplul do Padangu
holandsky ti¢ni parnik z Javy, ktery zaslechl volani o pomoc radiem, Rossenbaum, nalozil asi
sto uprchlikti véetné Wrighta, a ackoliv neslo o namoini plavidlo a ani nebyl vybaven pro
plavbu na Sirém mofi, 4. bfezna Gspesné piistal v Colombu.

Wright mi vypravél jednu fascinujici anekdotu. Jesté v Ayahmoleku narazil pii prochazce
dzungli na malou telegrafni stanici. Zeptal se, zda by bylo mozné poslat kabelogram do Indie, a
domorodec, ktery mél sluzbu, po té, co ho upozornil, Ze je jen velmi mala Sance na doruceni
telegramu a ze za téchto okolnosti mu ho urcité nebude uctovat, souhlasil. Ve skuteCnosti
Wrightova rodina v Indii zpravu dostala a dozvédéla se tak, Ze je nazivu a na Sumatfe, zatimco
oficidlnég, dle seznamu Indické armady, byl pokladan za nezvéstného, pravdépodobné mrtvého.

Réno 17. tnora, méné nez dvaasedmdesat hodin po vysadku parasutistii v Pladjoe a na P.1,
odpor proti Japonctim prakticky ustal. Jen jedna myslenka ovladala stejné vojaky jako civilisty:
utek. Pro ty, ktefi se zdrzeli v Palembangu, bylo uz pozd¢ - Japonci jiz mésto ovladli. Ti, ktefi
se jesté nevydali do Oosthavenu nebo jiz nebyli na cesté z Rengatu do Padangu, také jiz neméli
moc nadéje. Mistni obyvatelstvo neprojevovalo zadnou zvlastni ptizen pro bilé muze a Zeny,
kteti tak dlouho ovladali jejich zem, bylo pro n¢ vyhodné spolupracovat s novymi pany - navic
jim zrada piinasela pen¢zni odmény. Navic utekem se rozumé¢l utek po mofi - pevnina, temna,
zlovéstna a nebezpecna Ukryt nenabizela - pro Spatné¢ vybavené a vycvi¢ené muze to nebyla
zemé, kde by se mohli odvazit do hor.

Ackoliv znacny pocet spojeneckych vojaka unikl pfes Padang a jeden nebo dva dals§i malé
pristavy na zdpadnim pobiezi a velmi odvaznym jednotlivcim se povedlo proniknout podél
vychodniho pobfezi Malackou Uzinou do Indie, pro pfevaznou c¢ast uprchlikti byl vystupni
branou ze Sumatry Oosthaven.

Lionel Wigmore ve své knize The Japanese Thrust uvadi celkem 6090 osob, z toho 2500
prislusnikt RAF, 1890 ptislusnikt britskych pozemnich sil, 700 holandskych vojaka a 1000
civilisti. Celkem neni divod se o tato Cisla pfit, nebot’ je z nich zfejmé, jakou hore¢nou
aktivitou, jejimiz dulezitymi slozkami byla panika a zmatek, kypé€l tento skromny a donedavna
klidny pfistav.

Hedley Bonnes barvit¢ vzpomina takto: "Pfijeli jsme do Oosthavenu a jako na zjeveni
jsem, a nejen ja, koukali jsme vSichni, hled€él na nadherna auta, v§echny dvefe dokotan, vsude
na ulicich se povalovaly kufry, obleceni a drahocennosti, se kterymi lidi, Holand’ané, ptijeli do
piistavu, protoze si mysleli, Ze budou moci nastoupit a odplout s veSkerym majetkem. Nakonec
si na korvetu, kterd je méla odvézt, sméli vzit jen jeden maly kuffik. My, muzi pravidelnych
jednotek, jsme dostali za ukol tyto lidi shromazdovat, zajistit, aby neméli nic vic, nez bylo
dovoleno, a znicit vSechna auta a vozidla. Jedinym ziejmym zplisobem, jak to udélat, bylo
prostielit olejovou vanu a nastartovat motor. VétSina jich méla klicky v zapalovani, takze to
nebyl takovy problém.

Nakonec uprchliki ubylo a bylo nam feceno, abychom se také nalodili. Ale jesté pfedtim:
nekteti nasi chlapci byli na Zelezni¢ni odbocce, na které se nachazely dva nebo tfi vlaky, jeden
se zvlast pcknymi vagony. Nekteti z chlapeh zapalili druhy nebo teti vagon od konce vlaku a
druhy nebo tfeti vagon od zacatku vlaku. VSechno vesele hofelo, domorodci béhali okolo a
rabovali. No, nam to zas tak moc nevadilo. Nakonec, m¢lo to padnout do rukou Japonciim?
Ale jak jsme $li okolo, v§iml jsem si, protoze jsem byl zbrojif, Ze prostfedni vagdny tohoto
vlaku byly plné munice: protiletadlové granaty, munice, bomby a bth vi co jeSté. VSechno
funk¢ni a smrtonosné. Zamyslel jsem se - pozd¢ji, az to zasahne ohei, to bude peklo, a neni
moci, kterd by to uhasila, zvlasté kdyz se za tim nachazi obrovské mnozstvi (asi jako dva dost
velké domy - a mozna jesté vétsi) plechovek s benzinem. Myslim si, Ze to byly étyfgalonové
plechovky velikosti asi 10" x 10" x 12" pouzivané rovnéz pro vafeni ¢aje. Byly narovnany na
sebe, tisice proklatych plechovek plnych benzinu pro letadla a vSe ostatni. Rozhodli, Ze je
nepodpalime ted’, mohlo by to byt zatracen& nebezpe¢né. Rekli jsme domorodctim, at’ zmizi.
At si vezmou, co do ted’ stacili sebrat a utecou pryc. Ale nechtéli na to slyset, asi nerozuméli
anglicky. S tim jsme si naloupili i my sami, hlavné cigarety a podobné véci, a nastoupili na
korvetu. Shromazdéné letecké motory, motorova kola atd. jsme nahazeli do vody, par
Australanti mélo motorova kola i na palubé¢.



Vypluli jsme na mote. Byli jsme asi, myslim, ¢tvrt mile od bfehu, kdyz kapitan fekl, aby
n¢kdo, kdo ma s ¢im, zacal stiilet na to obrovské skladisté benzinu. Mtj kamos$ zalehl za
Lewise se sviticim stfelivem, pozorovali jsme, jak je naléva do té obrovské hromady
plechovek, ale stile se nic nedélo, munici naplnény vlak mezitim spokojené vyhoiival. Rikal
jsem si, boZze do minuty to bude obrovsky tfesk, a najednou nevidané "haaf!" Benzin vzplanul.
Jednoho z nasSich chlapci, ktery sedél na palubg, zasahl kousek plechovky do zad. A kratce
poté jakoby vybuchla sopka, celé¢ misto explodovalo do mofe plamentl, a bylo to. Co se délo s
témi ubohymi domorodci nevim. Pokracovali jsme dale na mote, kdyz jsme byli tak mili
daleko, zaznéla ohluSujici exploze a municni vlak vybuchl. Nemyslim, ze tam pro lidi zdstalo
néco k rabovani - nebo lidi k rabovani. No a my se dostali na Javu."

Taute, ktery prchal z Padangu, mél historku, ktera dobfe dopliiuje Bonnese. Vypravi o
télnatém holandském obchodnikovi, ktery dorazil na nabfezi v Padangu pravé ve chvili, kdyz
vytahovali schiidky. M€l s sebou €erny vak, ktery musel byt, podle toho jak se muz nahybal k
jedné strané€, velmi tézky. Holand’an celou cestu ke schidkiim bézel, kiicel a maval kloboukem.
Ale kdyz dospél az nahoru, prastil se rukou, ve které vak drzel, o zabradli, zavazadlo neudrzel a
to spadlo do mote. "Mysleli jsme, Ze se zblazni, kiicel: "Moje penize! Moje penize! Moje
penize!" Byl uplné vyfizeny! Ale nakonec by mu to stejné moc §tésti nepfineslo, nebo ano?"

Snad diky Maguireho nevidanému kousku na P.1 by mu mélo patfit posledni slovo - a
urcité je piithodné. Jejich lod’ plula v noci a Maguire pozoroval jev, ktery nevidél nikdy piedtim
a nemél vidét ani potom; jev, ktery vyvolal mnoho diskusi a vedl k debaté, jakyze osud to
predstavuje. Dospéli k zavéru, ktery pozdéji udalosti potvrdily, Ze osud jim neni naklonén. Oné
noci byl uplnek - a mésic byl modry.

Epilog

Ackoliv Palembang padl a nikdo se ani nepokusil drzet ¢ast Sumatry na jih od Palembangu,
mnohem vE&t§i Cast ostrova, pfiblizné sto tficet tisic Ctvere¢nich mil uzemi, zdstavalo
neokupovano. Japonské plany na ovladnuti tohoto obrovského izemi se vSemi strategickymi a
materialnimi vyhodami, které by obsazeni zbytku Sumatry ptineslo, byly pfipraveny se stejnou
peclivosti jako ttok na Palembang. Pro operaci vy€lenéné sily byly rovnéz plsobivé. Za invazi
a obsazeni tizemi byla odpovédna elitni divize imperialni straze (Imperial Guard Division) pod
ochranou 1. jizni expedi¢ni flotily.

Podle planu méla prvni ¢ast invaznich sil zautocit na ostrov Sabang a Koetaradju, druh4 se
vylodit v Idi a zajistit ropna pole Langsa a Pangkalanbrandan a tikolem hlavni ¢asti bylo pfistat
v Laboehanroekoe a rychle obsadit dilezité mésto Medan na vychodnim pobtezi. Doprovod
tvofeny spojenou flotilou znovu pod Ozawovym velenim mél byt masivni s dostate¢nou
vzdusnou podporou. Monografie ¢. 69 podrobné a zdlouhavé popisuje celou operaci vcetné
zucastnénych jednotek. Vlastni kampani se vSak vénuje jediny odstavec:

"Strazni divize byla rozdé¢lena na odiad Kojabasi, odfad Josida, Gto¢nou jednotku Kunisi a
hlavni ¢ast divize. Odrad Kobajasi opustil Singapur 8. bfezna, proplul Malackou Gzinou a 12.
bfezna se vylodil na ostrové Sabang a na nejsevernéj§im cipu Sumatry v blizkosti mésta
Koetaradja. Po dosazeni stanovenych cili odfad zah4jil pfesun do Idi.

Odfad Josida vyplul ze Singapuru 9. biezna a vylodil se v blizkosti Idi 12. biezna. Po
dosazeni primarnich cilt se pfesunul jizné, obsadil téZebni oblasti Langsa a Pangkalanbrandan
a pokracoval smérem k Medanu. Hlavni sily divize opustily Singapur 10. bfezna a pfistaly 12.
bfezna v Laboehanroekoe. Prvni ¢ast sméfovala na sever a zmocnila se Medanu, druha ¢ast,
znama jako uto¢na jednotka Kunisi, vyrazila na jih do Padangu, ktery obsadila 17. bfezna.
Neptatelsky odpor ve stiedni a severni ¢asti Sumatry lze klasifikovat jako lehky az zadny."

V poznamce pod Carou se uvadi:
"Nepratelské sily v severni Sumatte Citajici asi 8000 muzi se shromazdili a vzdali ve staté
Atjehi."



Tak skoncila konkvista patého nejvétsiho a na mineraly jednoho z nejbohatSich ostrovii na
svété. V té& dobé kapitulovala rovnéz Java a pro tuto operaci vyclenéné pocetné sily byly
okamzité volné pro Barmské tazeni.

Co se tyka spojeneckych vojaki, kterym se podafilo uniknout pfed zajetim na Sumatie,
zustava skuteénosti, Ze ackoliv se jich pomérné dost pies jihojavsky piistav Tjilatjap dostalo na
Cejlon a do Australie, vétSina padla do zajeti. Ironii osudu to byli vétSinou ti, ktefi s Japonci
skutecné bojovali. VétSinu podkladi jsem ziskal od muzt protiletadlovych baterii, pozemniho
personalu 605. peruté, muzti slouzicich pod Maguirem a od operacnich piloti - bez jejich
pribéhd by nakonec ani nebylo o ¢em psat. Pozemni personal 258. a 232. peruté uspesné Javu
opustil, muzi ze 605. obsluhovali Hurricany az do uplného konce. Pfezivsi piloti australskych
bombardovacich peruti z P.2 méli stroje, jejichz dolet postacoval k dosazeni Australie. Zbyli
piloti 232. peruté¢ (létajici vSak pod oznaCenim 242. peruté) startovali s poslednimi
letuschopnymi stihackami az do posledniho okamziku pfed kapitulaci Javy, kdy se osmi
vylosovanym §tastliveim (véetné jejich vynikajiciho velitele S/Ldr Brookera) podafilo odletét
v Hudsonu. Co se tyka mé peruté, ti, ktefi piezili pfedchozi hektické a nezapomenutelné dny,
byli informovani, ze Sest jich musi zdstat a vytvofit letku nové ustavené 605. peruté, zbytek
bude evakuovan do Colomba. Novozéland’an Harry Dobbyn (ktery pozdé&ji padl pii druhém
opera¢nim letu z Tjillilitanu) byl urcen za velitele letky, Campbell a "nahradni pilot", dalsi
Novozéland’an Vibert, ktery se dosud nezucastnil zadné akce, se rozhodli zistat dobrovoln¢.
Odsouhlasili jsme si, Ze vybér zbyvajicich tii svétime kartdm. V dramatické scén¢ na schodech
nadherného Hotelu der Nederlanden jsme losovali - Healey (unikl ze Singapuru na Empire
Star), Lambert a ja jsme méli karty nejnizsi.

Zbyva odpovédet na tii otazky tykajici se sumatranské kampané. Za prvé, mohl byt prvotni
paravysadek odrazen? Za druhé, pokud by byl odrazen, mohly japonské prvosledové itocné
sily svych cilii dosdhnout? A za tfeti, pokud by prvosledové jednotky stanovené ukoly
nesplnily, zménili by Japonci ptivodni plan invaze, alespon co se hlavnich sil tyka, a pokud ano,
jaky by to mélo vliv na budoucnost valky na Dalném vychodé?

Co se tyka paraSutistdi, prakticky neni pochyb o tom, Ze pokud by holandské veleni
neztratilo hlavu a trochu se zamyslelo, mohl byt Gtok odrazen a najezdnici do jednoho zniceni.
Celkem seskocilo ve dvou vysadcich méné€ nez Ctyfi sta muzl, z nichz ¢ast se zabila nebo byla
vyfazena z akce pfimo nasledkem dopadu do tak nehostinného terénu, to ostatné potvrzuji
samotné japonské zaznamy. Tito muzi byli vysazeni ve dvou skupinach, mensi o sto tficeti
parasutistech do blizkosti rafinérie, kde terén byl celkové piece jen prostupnéjsi nez ten, ktery
obklopoval letisté; piesto byla tato skupina jasné zadrzovana do doby, nez obranci obdrzeli
rozkaz se stdhnout. Druhd skupina o dvé sté Sedesati muzich nedokazala najit zptisob, jak se
zmocnit P.1, obsadila jej az po odjezdu W/C Maguirea. Je pravda, ze pterusili silnici Djambi -
Palembang, ktera prochazi v blizkosti letisté, ale jak miize potvrdit kazdy, kdo tuto oblast zna,
nebyla to zas tak obtizna véc. Silnice byla, a zlstala az do dne$nich dnt, izkym prisekem v
porostu ménicim se od hustého kfovi az po vzrostlou dzungli. Kazda mala skupina z kterékoliv
z valCicich stran, s puskami, granaty a mozna i kulometem nebo dvéma, si mohla vybrat jedno z
mnoha piihodnych mist, nastrazit 1écku, ptevratit vozidlo a silnici zablokovat. Navic, jak je
ziejmé ze zaznamu obou stran, Japonci silnici neblokovali ustupujicim Spojenctim stale, ale jen
ve sporadickych intervalech.

Musime si uvédomit, Ze to nebyl vysadek jako napfiklad u Arnhemu, kde se vysadkafi
okamzité po té, co se zbavili paddku, mohli shromazdovat a formovat do jednotek. U
Palembangu vysadkati dopadali do husté nehostinné dzungle a ackoliv rozptyl muzd z
jednotlivych letadel nemohl byt velky, muselo pro né€ byt extrémné obtizné spojit se. Nemluve
o skupinach z riznych letadel, zde muselo byt obrovskym problémem i védét, kde mtze takova
dalsi skupina byt.

Jesté veétsim problémem by bylo zasobovani. Mnozstvi potravin, vody a munice, které
mize parasutista sebou mit, je omezené a pokud se setka s vytrvalym odporem, brzy potiebuje
dodavky obnovit. V pfipad¢é utoku na P.1, a rovnéz tak i na téZebni oblast, je mohli dostat
pouze vzduchem. Dodavka vysazena do typu terénu, ktery, i v téchto dnech, obklopuje letisté v
Palembangu, by byla z&asti ztracena v bazinach a v korunach stromti a ¢asti, které by bezpecné
pfistaly by bylo velmi obtizné, ne-li nemozné, najit. Dale, jak bylo zfejmé z mnoha liceni,
pohyb dzunglemi a kifovisky Sumatry pfedstavoval nesmirné obtiznou ¢innost, které stalo v
cest¢ mnoho prekazek - baziny, hadi, mravenci, pijavky, dZzungle, kioviska, pfikopy, komari,



nedostatek pitné vody, neuvéfitelné vedro, pritrze mracen - v§echny dohromady i kazda zvlast
proti organizované vale¢né masinérii. Bylo by otazkou nékolika dni, nez by vojaci, jimz byl
odepten pristup ke spravnému jidlu, nekontaminované vod¢ a 1ékim, zacali umirat na maldrii,
tropické viedy, dyzentérii a dal$i nemoci.

Takze Japonce ¢ekaly mnohem vétsi problémy, nez ty, ktefi stali proti nim. Obranné sily
sestavaly ve valné vétSin€ z domorodct, kterym byla dzungle domovem, a Spojenct, ktefi byli
nebo mohli byt opevnéni na letiSti s mnoha obrannymi body, jako byly postaveni
protiletadlovych dél, pytli s piskem oblozend stani Hurricanti nebo letistni budova a zakopy
vybudované na ochranu pred nepratelskym bombardovanim a ptizemnimi ttoky. Navic neméli
Japonci ani pocetni pievahu, i kdyz, to musime pfiznat, byli mnohem lépe vyzbrojeni, ovsem
zejména diky neslychanému rozhodnuti Holand’anti z ptedchozich dni, kterym odebrali
personalu RAF zbrané s tim, Ze pro né maji lepsi vyuziti.

Skupina pod Maguirem spojend s Maréchauséany se ve skutecnosti nikdy do zadného
vazného stietnuti nedostala. Sarvatek, ke kterym doglo, se obvykle na kazdé strané zacastnilo
par muzi, navic vétsinou pii evakuaci neozbrojenych muzt z letisté nebo kdyz se Taute vydal
vyhnat snajpry z kokosovych palem. Maguire sam uvadi, ze az do pozdniho odpoledne 14.
unora "jsme si byli jisti, ze miZzeme odrazit kazdy utok, ktery jsme schopni pfedvidat". Neni
pochyb, Zze m¢l pravdu, ale okolo 16:00 "nad nami pielétl Hurricane a shodil zpravu, Ze se asi
patnéct mil severné na fece vylod'uji ve znacném poctu dalsi Japonci". To byl samoziejmée
naprosty nesmysl - nejen Ze Japonci nevysadili ani nevylodili zadné dalsi sily, ale v této fazi to
ani nikdy neméli v planu. Dal$imi v pofadi mély byt prvosledové utocné sily, které mély svij
postup vzhiiru po fekach zah4jit nasledujiciho dne.

Ackoliv nebylo pochyb o tom, Ze diivodem shozu vysadkait bylo obsazeni P.1 a zafizeni
rafinérie jesté pred tim, nez mohly byt znieny, nezda se, ze by se holandské veleni zamyslelo
na tim, co by se stalo, kdyby se téchto cild, zvlasté potom prvniho z nich, Japonctim dosahnout
nepodafilo. Dale, jak je zfejmé z pozd¢ji dostupnych informaci, uvédomoval si nepfitel, ze utok
na Palembang mohl byt proveden jediné tak, jak skutecné proveden byl - po fece a vysadkem
parasutistl. A piesto jedinou obrannou silou, kterou Holand’ané pro odrazeni utoku na letisté
vyc¢lenili, bylo asi sto Maréchauséani polovojenské domobrany, a ani po zahdjeni boji
neucinili jediny vyznamné;jsi pokus obrance letisté posilit. Nemélo by uniknout bez pov§imnuti,
ze (alespoii co se P.1 tykd) pfisun posil vzduchem byl prakticky mozny. Letist¢ bylo v rukach
Spojencti az do podvecera 14. tinora a na P.2 se nachazelo dostatek letadel i dostatecné
Cerstvych muzi k tomu, aby mohl byt pocet obranct letisté zdvojnasoben ¢i ztrojnasoben.
Samoziejmé, ze pii tom mohlo dojit ke ztratam Zzivotl i stroji, ale to je nezbytna dan ve hie
zvané valka; ve skuteCnosti by asi k zadnym ztratdm nedoslo, protoze po odletu stihacek kryti
vysadkové operace byla 14. Ginora aktivita Japoncu ve vzduchu zanedbatelna - ziejmé si
spravné spocitali, ze neni diivod nasazovat stihacky proti pozemnim cilim, kdyz pod stfechou
dzungle neni mozné rozeznat ani vlastni ani neptatelské sily. Na druhou stranu, pokud se
pocitalo, a pocitat se mélo, s tim, Ze piijde Cas, ze P.1 nebude mozné uzivat jako spojenecké
letisté, potom se, zvlasté védélo-li se, ze jedinou schiidnou cestou jak posilit a zasobovat
vysadkovou jednotku jsou dopravni letadla, méla se ranvej urCité zaminovat, stejné jako
pozdé&ji na letisti Kemajoran na Jave.

Ve svych bojovych rozkazech méli Japonci pfimo uvedeno: hlavni jednotka "zauto¢i na
letist¢ a bezpecné jej obsadi"; vedlejsi jednotka "obsadi rafinérii a pevné bude drzet své
pozice"; "po spolupracujich leteckych perutich se zada absolutni spoluprace v duchu pevného
presvédceni o konecnéem vitezstvi". A zde ziejmé lezi divod nedostatecné obrany P.1 -
Holand’ané, na hony vzdaleni pfesvédceni o konecném vitézstvi, byli pifesvédceni o konecné
porazce. Jejich mysl se zaobirala spiSe problémy jak evakuovat civilisty, v mnoha piipadech i
vojaky, do pfedpokladaného bezpeci na Jave, nez jak se postavit na odpor Japonctim, alespoil
takovy, ktery by jim zabranil obsadit leti§té a odsoudil je tak bud’ k pozvolné zadhubé nebo do
postaveni lovné zvéfe v straslivych bazinach a dzungli. Vysadek paraSutistl je dramaticka
udalost a predstavivost mize promeénit malou jednotku primérné vyzbrojenych nepratel,
rozptylenych do velké plochy nehostinné neprostupné dzungle, ktefi nevi nic o nepfiteli, ktery
proti nim stoji, zmitanych nepfedstavitelnymi problémy komunikace a zasobovani, v masu
neviditelnych hrdlofezl, ktefi stoji v nepfekonatelné sile vSude, kam se jen clovek podiva.
Pokud v okamziku, kdy k vysadku doslo, nebyl nikdo schopen pfijmou chladnokrevné a
nezvratné rozhodnuti postavit se na odpor, jakkoliv krvava se mize bitva ukdzat, muselo
nevyhnutelné nasledovat zaplnéni moralniho vakua strachem a panikou. A pfesné k tomu doslo.



Letiste i ropné pole byla opusténa ne proto, Ze by je Japonci obsadili, ale proto, ze myticka sila
nepratel ucinila pozici obranct v jejich vlastnich ocich neubranitelnou.

Obratme svou pozornost k druhé otazce - pokud by byli parasutisté odrazeni, mohly utocné
sily prvniho sledu dosahnout svych cili? Abychom mohli odpovédét na tuto otazku, musime
obratit svou pozornost k japonskym pramentim a ujistit se o tom, jaké ze cile to byly:
"Prvosledové sily mély po uspéSném vylodéni (na ostrové Banka)... pokracovat vzhiiru po
fekach Moesi, Saleh a Telang a spojit se vzdusnym vysadkem." Je ziejmé, ze pokud by byli
vysadkari odrazeni, bylo by velmi obtizné, i kdyZz ne nemozné, tohoto cile dosahnout - jednou
véci je sméfovat k jasné vymezenému mistu setkani, jako je velké letisté, naprosto odliSnou
potom se spojit se zbytky jednotek rozptylenych v dZzungli.

Navic byl prvni sled rozdélen do tii slozek, z nichZ pro nejméné jednu (postupujici po fece
Saleh) bylo setkani obtizné v kazdém pfipad¢, nebot’ tok Salehu se klikati od jezera, z n¢hoz
vychazi, vice nez sto mil az k Gsti nepferusenou bazinou. Sily postupujici po fece Telang
musely asi po patnacti az dvaceti milich pfejit na feku Sebalik, poté asi po dalsich dvaceti
milich na feku Selatdjaran, nez se po dalSich asi tficeti milich dostaly na Moesi v blizkosti
Palembangu. Ob¢ c¢asti prvniho sledu se béhem své cesty nesetkaji se silnici, na které by se
mohly vylodit, nezbyvalo jim neZ plout az do Palembangu. Ve skute¢nosti sil ¢asti plujici po
Salehu nebylo potieba, proto tato jednotka pokracovala vzhtru po fekach Koembang a poté
Komering, minula Palembang a zcela se tak vyhnula obtiznému pochodu nehostinnym terénem.

Plan vsak tak vazné zkousSce nikdy vystaven nebyl. Jesté pfed tim, nez jednotlivé slozky
prvosledovych sil dorazily k planovanym mistim vylodéni, se veskery odpor zhroutil a jedinou
myslenkou, kterou se zaobiraly mysli téch, ktefi méli bojovat, bylo jak uniknout. Vse, co
musely prvosledové jednotky udélat, bylo vylodit se v blizkosti Palembangu a bez boje
vpochodovat do otevieného mésta. Pokud by bylo byvalo nutné spojit se s vysadkafi, stacilo
vydat se asi deset mil severné po silnici na Djambi. Ve skutecnosti se to odehralo obracené,
vysadkari se vydali do mésta, vytvorili pozadované spojeni a uvolnili prvosledovym jednotkam
plukovnika Tanaky ruce ke stihani, ve vozidlech ukofisténych vysadkarfi, spojeneckych sil
smérem na jih.

Piedpokladejme nyni, Ze se podafilo vysadek odrazit, a prozkoumejme situaci z thlu
plukovnika Tanaky. Mé4 pod svym velenim velkou, v zddném ohledu vSak ohromujici, silu
rozdélenou do tfi slozek, z nichz jedna se k nému mutize pfipojit jen po namahavém pozemnim
presunu. Pravdépodobné si je védom toho, ze vysadkari svych cili nedoséahli a Ze letisté je stale
v nepratelskych rukou. Pokud by se mél drzet svych rozkazt, musel by minout Palembang a
podpotit vysadkové jednotky predtim, neZz budou zcela vyhlazeny; pokud by se rozhodl, ze
rozumngj$i postup bude nejprve obsadit Palembang, nejen Ze by jednal proti rozkazu (nevidana
véc pro japonského dustojnika), ale vzhledem k nutnému zpozdéni by vystavil prezivsi
vysadkare zvySenému riziku.

Dale, nejvétsi cast Tanakovych jednotek, ¢ast plujici po Moesi (veetné velitelské jednotky)
byla vazné oslabena utoku Hurricanl a pozd¢ji i bombardérti z P.2. Tyto hrozivé utoky musely
v kazdém ptipadé u Tanaky vyvolat pochybnosti, nebot’ ackoliv Japonci neméli ponéti o
existenci P.2, znali dolet Hurricanti; a opravdu, pokud by nemél rddiem potvrzeno, ze P.1
padlo, musel by pfipustit, Ze o par mil dale se nachazi operacni spojenecké letisté se vSemi
disledky, které z toho vyplyvaji.

Kdyz uvazime nejen jak se mohl zachoval Tanaka, ale i co by se bylo stalo, kdyby
holandsky odpor, po pocatecnim odrazeni vysadkart, zesilil, dostavame se jiz do fise dohadu.
Pfedchoziho dne mél brigadyr Steele pod svym velenim v Oosthavenu (po silnici pouhych dvé
sté padesat mil smérem na jih) pluk lehkych tankt 3. Husard, britskou baterii lehkého flaku a
pé€t improvizovanych rot RAF, kazdou s asi sto stfelci. Navic, jak dobte védél, méla pristi den
priplout Orcades s ne méné¢ nez tfemi tisici Ctyfmi sty Australany na palubé (véetné 2/3.
kulometného praporu podplukovnika Blackburna a 2/2. Zenijniho praporu podplukovnika
Williamse). A Orcades opravdu dorazila okolo poledne 15. inora.

Takové sily, spravné vedené, by si byly schopny poradit s mnohem slab$imi a
zdecimovanymi jednotkami plukovnika Tanaky. Wavell vSak, védom si instrukci od Churchilla,
ze posilovat vojska na Sumatie ma jen potud, pokud to bude vyhodné, a katastrofalni situace na
severu, vydal rozkaz (vyslany kapitanem torpédoborce Encounter, ktery Orcades doprovazel),
ze se zadna vojska vylod'ovat nebudou, ze se naopak 3. Husafi nalodi a Orcades okamzité



vypluje. Znovu z tiSe dohadt, ale Wavell by stejné dobie takovy rozkaz vydévat nemusel,
vzdyt pouhé dva dny predtim sdélil Churchillovi, Ze "udrzeni jizni Sumatry je nezbytné pro
uspéSnou obranu Javy" a navic by byl povzbuzen odrazenim vysadkait - dulezité slozky
japonskych plant. Po silnici, Zeleznici nebo i vzduchem mohly byt zadrzné sily nasledované
témer Ctyfmi tisici muzi (z nichz vétSina byla vytecné vybavena a jejichz moralka neutrpéla
bombardovanim a porazkou v Malajsii) pfesunuty na P.1 a do Palembangu a pfipadné, pokud
by jiz padly, ziskat zpé&t letist¢ a ropna pole.

Za uvedenych predpokladd je divodné predpokladat, ze Tanakovy skromné a rozdélené
jednotky, s omezenym vybavenim, zbavené moznosti posileni a zasobovani pies blizké letisté a
pohybujici se v neznamém a neptatelském prostiedi v tazeni, jehoz prvniho a podstatného cile
nebylo dosazeno, mohly byt kdyZ ne porazeny, tedy alespon udrzovany v uctivé vzdalenosti.

vvvvvv

puvodni plan invaze, alespon co se hlavnich sil tyka, a pokud ano, jaky by to mélo vliv na
budouci tazeni?

Plan znél, ze dvacet osm transportnich lodi s hlavnimi silami 38. divize generalporucika
Tadajosi Sana dosahne usti Moesi 17. inora a s vyuzitim pfilivu popluje do Palembangu.
Navzdory utokim Hudsonl a Blenheimi z P.2 plan vySel, konvoj dorazil do vzdalenosti
maximalné deseti mil od Palembangu, kde se vojaci vylodili a pohodlné dorazili do mésta.
Sano ale samoziejmé védél, ze vSechny predchozi cile byly splnény a ze az na mozné dalsi
obtézovani ze strany nepfatelskych bombardérti nebo sebevrazedné utoky malych namoinich
plavidel nemusi pocitat se skute¢nymi problémy.

Ale pokud by tomu tak nebylo, pokud by zadny z piedchozich cili splnén nebyl? Sano by
si musel byt védom, Ze vzdusné kryti jeho sil i Ozawovy flotily, ackoliv zna¢né silné, je prece
jen slabsi, nez by bylo v pfipadé, Ze by vlastni stthacky mohly operovat z P.1. Bud’ by postradal
informace o tom, proti jakym silam stoji (které mu urcité Tanaka sd¢lil), nebo by si byl védom
(pokud by Wavell predchoziho dne nevydal onen rozkaz) toho, Ze jsou mocné a mnohem
pocetnéjsi nez predpokladal. Bylo by mu jasné, Ze narazil na pfipraveného nepfitele, ktery
vyuzije veskerou svou vynalézavost k vytvoreni prekazek na Moesi - musime si byt védomi, ze
jedna nebo dvé transportni lodi potopené na vhodném misté mohly znemoznit prijezd zbytku
konvoje. Musel by védét, ze Ozawa nebude pfili§ naklonén tomu, aby brazdil vody Bancké
uziny poté, co splnil svij tikol doprovodit armadu na Sumatru.

Urcité by mél o ¢em premyslet. Jednou véci je plout plnou parou ve vitézné formaci
sedmdesat mil vzhiru rychle tekouci a zradnou fekou s védomim, Ze cesta byla do znacné miry
vycisténa, docela néco jiného je vystavit nebezpedi celou divizi podle planu, ktery poté, co jeho
prvni dva body zcela vyhofely, vypada velmi podeziele. Nevime, jak by se Sano rozhodl;
nevime, zda by se jeho vyssi velitelstvi pfed dalsim pokracovanim invaze bylo ochotno jesté
jednou zamyslet. Japonské zdznamy piedpokladajic naprosty tspéch operace se o dalSich
moznostech nezminuji. Je vSak jisté, podle vSech dostupnych zdznamt, ze predchozi kroky byly
povazovany za zivotné dulezité a hlavni usili bylo zaloZeno na jejich piedpokladaném uspéchu.
A stejné tak si musime pfipomenout, Ze az do této doby se Japoncim ve valeéném Usili dafilo,
ackoliv nekdy se §téstim, vSe, o co se pokusili. Porazka vysadkovych jednotek a utoc¢nych sil
prvniho sledu na Sumatie by byla byvala jejich prvnim neuspéchem - je zajimavé, ze ve valce
na Dalném vychodé se nestfidaly porazky a vitézstvi, jakmile se jednou energie trvalého
doptedného pohybu vale¢ného stroje Japonct vycerpala, jiz nikdy se jim ji nepodafilo obnovit.

Je pravdépodobné, Ze i pfes vymazani paraSutistii a posileni obrany muzi z Orcades by
Sano pokracoval v souladu s ptivodnimi plany. Pravdépodobné by stanovenych cilii dosahl. Ale
Spojenci by ziskali drahocenny ¢as, zpomalila by se japonska masinérie a nahlodala moralka
utocnika. O celou jizni Sumatru, tak G¢inné vylidnénou, ze Japonci o ni mohli prohlasit: "Na
jizni Sumatie se nevyskytuji zadné vyznamné nepiatelské sily. Nedostatek cili zpusobil, Ze
leteckd brigada mohla pievzit prizkum a pozorovani postupujici fronty, apod. 38. divize" se
mohlo bojovat, namisto toho, aby mohli Japonci "16. tinora vyslat z Palembangu dvé roty na
motorovych vozidlech na 300 kilometrti vzdalené letist¢é Tandjeonkarang, které obsadily 19.
unora'.

Nebylo to jen veleni Spojenct, které si uvédomovalo vyznam jizni casti Sumatry jako
zékladny pro invazi na Javu. Cas a rovnéz zaznamy ukazuji, ze Japonci smysleli stejné. Pokud
by Sumatra vydrzela, alespon mésic dva, invaze na Javu by byla odloZena a, kdo vi, mozna
bylo mozné jeji okupaci zabranit. Rozbor této moznosti by si vyzadalo stejné podrobné
studium, jaké si vyzadala tato studie bitvy o Palembang, to ale neni ¢elem této prace. O kolik



by byla byvala mohla byt pro Spojence valka s Japonskem snazsi a kratsi, kdyby bylo byvalo
doslo k realizaci tohoto scénare. V zadném ptipadé ne neptedstavitelného scénate.
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